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2. Pouzité zkratky

MMR
MMZ
MZP
ORP
PUPFL
PUR CR
RURU
STL

TP

UAP ORP
UKD

up

UPD

us

USES
VN

VTL

ZPF

ZUR ZK

Ceska republika

Ceska technicka norma

oznaceni plochy v tzemnim planu — silni¢ni doprava
oznaceni plochy v tzemnim planu — Zelezni¢ni doprava
katastralni uzemi

Ministerstvo dopravy

mistni komunikace

Ministerstvo pro mistni rozvoj

magistrat mésta Zlina

Ministerstvo Zivotniho prostiedi

obec s rozsitenou plisobnosti

pozemky urcéené k plnéni funkce lesa

Politika Uzemniho rozvoje Ceské republiky

rozbor udrzitelného rozvoje Uzemi

stfedotlak (stfedotlaky plynovod)

technické podminky

Uzemné analytické podklady obce s rozifenou plsobnosti
Uroven kvality dopravy

uzemni plan

uzemneé planovaci dokumentace

Uzemni studie

Uuzemni systém ekologické stability

vysoké napéti

vysokotlak (vysokotlaky plynovod)

zemédélsky pudni fond

Zasady uzemniho rozvoje Zlinského kraje
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Uvod
3. Zadani uzemni studie

O zaddni verejné zakazky ,Zpracovani Uzemni studie — vedeni kapacitni silnice tzv.
pravobiezni komunikace a teSeni dopravnich uzll a pficek navrzenych Uzemnim
planem” bylo rozhodnuto usnesenim Rady mésta Zlina ¢. 85/9R/2015 ze dne 27.4.2015.

V zaddvaci dokumentaci byly popsany davody pro pofizeni Uzemni studie, ucel
uzemni studie a vymezeni feSeného Uzemi. Zadani obsahovalo i urCeni formalni stranky
zpracovani Uzemni studie, podle kterého byla tato Uzemni studie vypracovana.

3.1 Duvody pro porizeni izemni studie

Pozn.: v této kapitole zmiriované dokumenty vznikly pfed zménou oznacovani silnic a
dalnic. Oznacovani komunikaci je zde ponechdano vsouladu se znénim jednotlivych
dokumentu tj. nynéjsi dalnice D55 je znacena jako R55 a dalnice D49 je v puvodnim oznaceni
silnice R49.

Dne 31.12. 2011 nabyl 4cinnosti novy Uzemni plan Zlina, ktery pro spojeni R55
s rozvojovym zamérem koridoru R49 vymezuje plochu pro kapacitni komunikaci, tzv.
pravobieini. Toto propojeni vychazelo jak zPolitiky Uzemniho rozvoje CR 2008
(PUR CR 2008), tak ze Zasad Gzemniho rozvoje Zlinského kraje (ZUR ZK).

V PUR CR 2008 byla tato komunikace vymezena z diivodu nového propojeni R55
s rozvojovym zameérem koridoru R49. Toto propojeni je oznaceno jako S9 svymezenim
Otrokovice (R55)-ZIin-R49. Dne 15.4.2015 byla schvdlena Aktualizace ¢.1 PUR CR, kde je
vypustén clanek 118, ktery toto propojena resil s odivodnénim, Ze bylo studii provéreno, zZe
pfipadnd realizace pozemni komunikace S9 nebude mit Zadny vyznamny vliv pfesahujici
hranice kraje a Ze koridor pro vedeni tohoto zdméru je stabilizovan ve vydanych ZUR
Zlinského kraje.

V ZUR ZK, které byly formou opatfeni obecné povahy vydany Zastupitelstvem
Zlinského kraje 12.9. 2012 s ucinnosti 5.10.2012 usnesenim ¢. 0749/721/12, je propojeni
R55 s R49 feseno v useku Otrokovice (R55) — Zlin, Nivy ndvrhem koridoru kapacitni silnice,
ktera je navrZena jako verejné prospésnd stavba s oznacenim PKO04. K provéreni moznosti
vedeni komunikace ze Zlina vychodnim smérem ajejiho napojeni na R49 v Zadveficich
je v ZUR ZK vymezen koridor Gzemni rezervy.

UP Zlina Fe3i kapacitni komunikaéni propojeni R55 a R49 plochami dopravy v trase
pravobieini komunikace podél feky Dievnice a? do kfizovatky Cepkov, tj. v trase, ktera byla
stabilizovand jiz v dfive platném Gzemnim planu mésta a je bezproblémova. V UP Zlina je
trasa dale vedena vsoubéhu se Zelezniéni trati podél BeneSova nabreZi do kfizovatky
Ciganov (nové vymezené plochy v trase stdvajici mistni komunikace), ulici Sokolskou do
kfizovatky BureSov a Upravou stavajici silnice 11/490 — privadétem k R49. Komunikace je
v UP Zlina navriena v celém pribéhu jako kapacitni komunikace bez uvedeni kategorie,
coz byl pozadavek MD jako dotéeného organu s odlivodnénim, Ze kategorie této komunikace
doposud nebyla stanovena a Ze MD nepredpoklada jeji zafazeni do sité silnic I. ttidy.

HaskoningDHV Czech Republic, spol. s r.o. 5
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3.2 Ucel uzemni studie

Uzemni plan stanovil jako podminku pro rozhodovani v této plose zpracovat tzemni
studii. Ta by méla provéfit jednak funkci komunikace a jeji kategorii, navrhnout Sifkové a
vySkové usporaddani a tim zpfesnit vymezenou plochu pro dopravu a uvolnit tak soukromé i
méstské pozemky blokované ndvrhem plochy pro dopravu. Upfesnéné feSeni plochy dopravy
Uzemni studii bude slouZit jako podklad pro zpracovani zmény uzemniho planu.
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Obrazek 1 - rozsah feSeného uzemi

3.3 Rozsah uzemni studie (vymezeni reseného uzemi)
V hlavnim vykrese GUzemniho planu jsou plochy, pro které ma byt studie zpracovana
vyznaceny jako DS 72, 95, 96, 97, 112, 114, 115, 137, 138, 141, 142, 143, 144, a 158.

V souvislosti s vedenim kapacitni silnice musi byt provéreny a zpfesnény i dalsi plochy,
které jsou podminény zpracovanim uUzemni studie a maji tésnou navaznost na vedeni
komunikace. Jsou to plochy dopravy vymezené v tzemnim planu jako DS 158 — dopravni uzel
Ciganov a DS 180, 181 — pticka Bonécky rybnik a v souvislosti s ni DZ 178, 179.

Pro jednotlivé plochy DS jsou izemnim planem stanoveny tyto dopliujici podminky:
Pro plochu DS 72 k.u. Louky nad Dfevnici:

- nutnd podminka teSeni protipovodriové ochrany,fesit soubéh s nadregionalnim
biokoridorem 2152, resit soubéh stavajiciho kanalizacniho sbérace, resit riziko negativnich
vlivl viz. kap. B.2.2 tzemniho planu.

Pro plochu DS 97 k.u. Louky nad Drevnici:

HaskoningDHV Czech Republic, spol. s r.o. 6
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— nutnd podminka feSeni protipovodriové ochrany, respektovat v maximalni mire
vzrostlou zelen podél reky, zajistit pristup k udrzbé koryta reky, resit soubéh stavajiciho
kanaliza¢niho sbérace, resit riziko negativnich vlivl (protihlukova zed).

Pro plochu DS 112 k.u. Prstné:

Rekonstrukce VTL na STL, feSeni protipovodnové ochrany.

Pro plochu DS 137 k.u. Louky nad Drevnici:

Reeni protipovodfiové ochrany, preloZit VTL plynovod, fesit riziko negativnich vliv(.

Pro plochu DZ 179 k.u. Pfiluky:
Resit riziko negativnich vlivii dopravy- viz. kap. B2.2 Gzemniho planu.

Resit protipovodriovou ochranu.

Pro plochu DZ 178 k.u. Priluky:

Resit pFechod pfes ochrannou hrdz, fesit riziko negativnich vlivii dopravy - viz. kap.
B2.2 Uzemniho planu.

4. Postup zpracovani uzemni studie (geneze)

V prvotni fazi zpracovani probéhla analyza stdvajicich podkladd, které byly
k pravobreZzni komunikaci vytvoreny, a byl u¢inén také SirSi pohled na celé zajmové tuzemi.

Varianty vedeni komunikace mimo koridor vymezeny Uzemnim planem maji zdsadni
nedostatek v prichodnosti daného Uzemi. Bud by prochazely zastavbou at uz pro bydleni
nebo primyslovou, coZ by v obou pfipadech znamenalo potiebu rozsahlych demolic anebo
by varianty vedeni byly mimo zastavbu, avSak v nepfiznivych sklonovych pomeérech.
V uzemnim planu je s pravobiezni komunikaci dlouhodobé pocitano, proto se ve vymezeném
koridoru nenachazeji zadné architektonicky hodnotné stavby nebo soubory budov a i
sklonové poméry s ohledem na vedeni komunikace podél toku feky Drevnice jsou ptiznivé.
Proto bylo vyhodnoceno, Zze nejvhodnéjsim uzemim pro vedeni pravobrezni komunikace je
pravé v izemnim planu vymezeny koridor pro dopravu. Uzemni studie se proto v daldim
soustredila jiz na optimalizaci pravobrezni komunikace v rdmci tohoto koridoru.

Na zakladé prostudovanych podkladd a dle vymezeného koridoru v izemnim planu
byla navrZzena prvni verze vedeni pravobrezni komunikace. Koridory na styku katastru mésta
Zlin (k.u. Louky nad Drevnici) a Tecovic, respektive koridory vyznacené v uzemnim planu
Zlina a Tecovic si zcela neodpovidaji, za¢atek byl proto uréen na prekryvu obou koridor(, aby
bylo mozZno vést pravobrezni komunikaci v souladu s obéma tzemnimi plany. Navrzend prvni
varianta zacinala v Loukdch (tento zacatek zlstal po celou dobu zpracovani studie
nezménén), ddle pokracovalo vedeni komunikace po pravém brehu Drevnice proti proudu

HaskoningDHV Czech Republic, spol. s r.o. 7
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toku feky po jejim bfehu do Prstného a dale podél primyslového arealu ve stopé stavajici
komunikace, ndsledné obchazela severné objekt rozvodny a teplarny a pokracovala dale
podél Feky k OC Cepkov. V oblasti Cepkova pFechazela Feku na levy breh a ulici Bene$ovo
nabreZi pokracovala k ulici Dlouhd, kde koncila Utvarovou kfiZzovatkou a mimouroviovymi
vétvemi.

Tento prvotni ndvrh byl konzultovdn se zastupci mésta a do posouzeni byla zahrnuta i
varianta prichodu svahem pod Jiznimi svahy ¢aste¢nym tunelem. Byly konzultovany varianty
Fedeni vprostoru mezi ul. N&bfeii, Gahurovou, OC Cepkov a fekou Drevnici. Se
zpracovatelem modernizace Zelezni¢ni trati bylo konzultovano feseni v prostoru Prstenské
pricky.

Pfi ndvrhu byl zohlednén i dopravni model mésta, ktery zpracovala spoleénost
UDIMO spol. s r.o.

Na zdkladé projednani a analyzy jednotlivych podkladl byla navrzena vysledna
varianta A vedeni pravobfezni komunikace, ktera zacind v mistni ¢asti Louky na hranici
s katastrem Tecovic a konci napojenim na ulici Gahurovu. Dalsi pokracovani pravobrezni
komunikace smérem kulici Sokolské neni z pohledu intenzit dopravy potiebné, lokalita
Cigdnov tak bude dopravné obslouzena po stdvajicich komunikacich bez pfimého napojeni
na pravobrezni komunikaci. Z divodu mozné variability prichodu pravobreini komunikace
uzemim pramyslového aredlu Rybniky byla do feSeni pfidana varianta B, kterd vede
pravobrezni komunikaci po severnim okraji pramyslové zény a uUsti do okruzni kfizovatky,
ktera pfimo napojuje ulici Mladcovskou, zatimco Varianta A se vice pfimyka k fece Dfevnici a
i umisténi nasledné kfizovatky s napojenim ul. Sedesaté je v jizni poloze (ulice Mladcovska je
ve varianté A napojena na pravobreZni komunikaci stykovou kfizovatkou s fadicimi pruhy).
Provéfované varianty vedeni pravobreini komunikace, které byly v prlibéhu zpracovani
Uzemni studie posuzovany, jsou uvedeny nize.

V zadani Uuzemni studie bylo i provéfeni pricky Bonécky rybnik, kterd nema primé
napojeni na pravobreZzni komunikaci a byla feSena samostatné.

Pro jednotlivé navrhované kfizovatky pravobrezni komunikace byly zpracovany také
kapacitni posudky na uvazované intenzity dopravy pro roky 2020, 2030 a 2040.

5. Podklady pro zpracovani izemni studie

5.1 Mapové podklady

e Geodata RUIAN
e DTM

5.2 Technické podminky a normy

HaskoningDHV Czech Republic, spol. s r.o. 8
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CSN 73 6101 — Projektovani silnic a dalnic

CSN 73 6102 — Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich ed. 2
CSN 73 6201 — Projektovani mostnich objektl

CSN 73 6110 — Projektovani mistnich komunikaci

TP65 Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich

TP81 Navrhovani svételnych signalizacnich zatizeni pro fizeni provozu na pozemnich
komunikacich

TP133 Zasady pro vodorovné dopravni znaceni na PK

TP135 Projektovani okruznich kfizovatek na silnicich a mistnich komunikacich
TP189 Stanoveniintenzit dopravy na pozemnich komunikacich (II. vydani)
TP225 Progndza intenzit automobilové dopravy (2. vydani)

TP234 Posuzovani kapacity okruznich kfiZzovatek

TP235 Posuzovani kapacity svételné fizenych krizovatek

5.3 Ostatni

o Cesky statisticky Ufad [online], 2014. Dostupné z: http://www.czso.cz/
e Reditelstvi silnic a délnic CR [online], 2012. Dostupné z: http://www.rsd.cz/

e Sprava zelezni¢ni dopravni cesty [online]. 2012. Dostupné z:
http://www.szdc.cz/index.html

HaskoningDHV Czech Republic, spol. s r.o. 9
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Navrhova cast
6. Sirsivdzemni vztahy
6.1 Vyznam silnice pro Sirsi uzemi aglomerace

Zajmové Uzemi se nachazi ve stfedni ¢asti Zlinského kraje, v uzemi mezi mésty
Otrokovice (ORP Otrokovice) a Zlin (ORP Zlin). Kapacitni silnice uvaZovana v zasadach

tuzemniho rozvoje se dotykd spravniho uzemi obci Otrokovice (k.uU. Otrokovice), Tecovice (k.u.

Tecovice) a Zlin (k.. Louky nad Drevnici, Malenovice u Zlina, Prstné, Zlin). Vychodni cast
trasy od kfizeni se silnici 11/490 aZ po obec Zadvefice — Rakova je v zasadach dzemniho
rozvoje vedena jako koridor Uzemni rezervy. Pfedmétem reSeni US je Usek této pravobrezni
komunikace pouze na Uzemi mésta Zlina. UvaZzovanym ukolem kapacitni silnice mélo byt
propojeni dalnic D55 a D49 pres Zlin, udolim feky Drevnice.

V soucasné dobé je doprava v Uzemi mezi Otrokovicemi a Zlinem vedena po silnici .
tridy 1/49, jejiz trasa kopiruje Zelezniéni trat propojujici obé mésta. V zapadovychodnim
sméru se jedna o jediné ptrimé silni¢ni propojeni Otrokovic a Zlina.

Z pohledu Sirsich dopravnich vztahl je silnice 1/49 na zdpadé v oblasti Otrokovic
napojena na silnici 1/55, kterd smérem na jih zprostfedkovava napojeni mést Uherské
Hradisté, Hodonin, Breclav. V severnim sméru jsou prostfednictvim silnice 1/55 propojeny se
Zlinem mésta Prerov a Olomouc (u Olomouce se pak I/55 napojuje na D35). Z Otrokovic vede
severnim smérem téz dalnice D55, kterd zprostfedkovdva u Hulina napojeni Zlina na dalnici
D1.

Na vychod od Zlina vede silnice 1/49 pres Vizovice a dale pokracuje aZ na Slovensko
do Puchova. Na silnici 1/49 jsou napojeny silnice 1/69 a 1/57, které zprostredkovavaji spojeni
Zlina se Vsetinem a dalSimi mésty na vychodé Zlinského kraje.

V severojiznim sméru v oblasti Zlina protinaji silnici 1/49 silnice 1l. a Ill. tfidy.
Nejvyznamnéjsi z nich je silnice 11/490, ktera vede z Rikovic pres Hole$ov a Frystak do Zlina a
dal na jih do Uherského Brodu a kon&i v Dolnim Néméi. Usek silnice 11/490 mezi Fry$takem a
Zlinem bude slouzit jako privadéc¢ dopravy z dalnice D49 (I. etapa vystavby, usek Hulin —
Frysték).

Silnice 1/49 byla v nedavnych letech rozsifena na Ctyfpruhovou komunikaci i v Useku
Malenovice sidlisté po napojeni silnice I/49 na D55 (uvedeni posledniho rozsifovaného Useku
do provozu probéhlo v ¢ervenci 2013) a celda komunikace od Otrokovic az po Bartosovu ¢tvrt
ve Zliné je nyni provedena jako Ctyfpruhova komunikace. Zvlasté upravou useku mezi
Otrokovicemi a mistni ¢asti Malenovice doslo k vyraznému zlepseni plynulosti dopravy.
Pfidanim jednoho pruhu v kazdém sméru se zvysila propustnost kfizovatek a jiz se zde
netvori dopravni kongesce.

S vybudovanim D49 v severni poloze nad Zlinem s pfimou vazbou na nejvyznamné;si
¢eskou dalnici D1 Ize predpokladat snizeni nutné kapacity komunikaci pro tranzit na relaci
Otrokovice — Zlin. Tranzit vzapado-vychodnim sméru (z dalnice D1) prevezme nové
budovana D49, pfijezd do centra Zlina Ize predpokladat po D49 a nasledné od Frystaku po
silnici 11/490. Od Otrokovic zapadnim smérem Zadna vyznamna komunikace nepokracuje,

HaskoningDHV Czech Republic, spol. s r.o.
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proto se na relaci Otrokovice — Zlin bude vyskytovat prevazné meziméstska doprava mezi
Otrokovicemi a Zlinem a doprava prijizdéjici do Zlina z jihu po 1/55.

Prljezd tranzitni dopravy ve sméru zapad — vychod v SirSim méfitku bude tedy
severné od Zlina realizovdn po D49 s napojenim na D1 a u Puchova na slovenskou dalnici D1,
jizné od Zlina je tranzitni doprava realizovana po silnici I/50 Brno - Uh. Hradisté — Uh. Brod —
Slovenska hranice a dale Trencin s napojeni na slovenskou dalnici D1.
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Obrazek 2 - Sirsi zajmové tizemi navriené kapacitni silnice (zdroj: mapy.cz)

6.2 Vyznam silnice ve strukture mésta

Mésto Zlin je z dopravniho hlediska napojeno pfevainé na paterni komunikaci silnici
I/49. Ve vychodni ¢asti mésta je silnice 1/49 (od kfiZovatky s ulici Osvoboditeld) doplnéna
soubéinou komunikaci ulici Stefanikova (prechazi v ulici Pfiluckou a Pancava). V zapadni ¢asti
mésta primd paralelni komunikace ke tf. T. Bati chybi. K dalsim dopravné dllezitym
méstskym tepnam patfi silnice 11/490 smérem na FryStak a prijezd pres Jizni Svahy, silnice
[11/49018 ulice Okruzni.

v

Koncentrace dopravy na jednu dopravni tepnu sebou pfinasi problémy v podobé
zvySenych intenzit dopravy v jednom misté a s tim souvisejici vy$si naroky na propustnost
krizovatek, dale se koncentraci dopravy zvysuje lokalné hlukova zatéz a zvysuji se lokalné i
imise vyvolané dopravou. Uvedenymi hygienickymi problémy se sniZzuje hodnota Uzemi pro
bydleni a dalsi méstotvotné prvky. Vhodnym fesSenim je rozmélnéni dopravy do vétsi plochy,
na vice komunikaci, aby jednak bylo dopravni propojeni blize potifebé obyvatel mésta, a dale

aby se snizily negativni dopady dopravy na dané tzemi.

Nova kapacitni silnice doplfiujici stavajici silnici 1/49 je vedena po pravém brehu feky
Drevnice, kde z casti vyuziva stavajici komunikace a z ¢asti vede v nové stopé (zejména
v mistni ¢asti Louky). Od Prstného vede komunikace po jizni hrané zastavby a u teplarny se
odklani od reky Drevnice a sméfuje severovychodné k Jiznim Svahim, kde je zausténa do
ulice Gahurova. Vzhledem k hustoté zastavéni celého Uzemi kolem nové navrhované

HaskoningDHV Czech Republic, spol. s r.o. 1 1
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kapacitni komunikace a jeho méstskému charakteru je navriend trasa z hygienického
hlediska nejméné konfliktni, navic s moZnosti nezadouci imisni a hlukovou zatéz resit
realizaci vhodnych protihlukovych opatreni.

Uzemi, kterym navriend komunikace prochazi, je ze znaéné &asti zastavéno
pramyslovymi arealy aZ k bfehu Drevnice, se zachovanim pouze Uzkého pasu zelené. Mimo
zastavbu trasa silnice kfizi pozemky zemédélské pldy. Vyznamnym pfinosem navrhu je
zajiSténi prostupnosti celého Uzemi po pravém brehu Dfevnice i pro nemotorovou dopravu,
prostfednictvim paralelni stezky pro pési a cyklisty.

Tranzitni dopravu v zapadovychodnim sméru v SirSim okoli prebiraji zejména
komunikace D49 a I/50, nové navrhovana pravobrezni komunikace soubézna se silnici 1/49
bude mit tedy zvlasté méstotvorny charakter, charakter méstské sbérné komunikace.
Vyznam komunikace pro mésto je v useku od Prsténské pricky po kfizovatku s ulici
Gahurovou v komfortnim napojeni Jiznich Svahd na silnici 1/49 a ulehéeni dopravnim uzldm
v centru Zlina. Ve sméru od Prstenské pricky zapadnim smérem ma pravobrezni komunikace
vyznam zejména pro rozvoj mistnich ¢asti Louky a Prstné, a ddle dojde ke snizeni intenzit
dopravy na silnici 1/49 a tim i ke snizeni hlukové a imisni zatéZze podél této silnice.

Dopravni uzel Cigdnov na nové Casti pravobrezni komunikace pfimo napojen nebude,
tato dopravni plocha je vSak podstatna z hlediska reSeni statické dopravy v dané lokalité.

Soucasti feSeni je propojeni na vychodni strané mésta, tzv. pricka Bonécky rybnik.
Nova komunikace v této poloze je vymezena za Ucelem propojeni obou bfehli Drevnice a
zlepSeni omezeného pfistupu do mistni ¢asti Priluky na pravém brehu reky. Trasa pficky je
navrzena mimo zastavéné uzemi, pies pozemky ZPF.

7. Technické reseni navrhu vedeni silnice

Zadani studie poZaduje provéreni umisténi pravobreini komunikace a lokalitu
Bonéckych rybnikQi ve vztahu k plochdm pro dopravu specifikovanych v Gzemnim planu.
V soucasnosti nemaji tyto dvé lokality na sebe pfimou vazbu, proto jsou pro ucely uzemni
studie feSeny samostatné.

Jednotlivé reSené varianty dil¢ich usekl pravobrezini komunikace jsou popsany
v nasledujici casti studie ,,7.1 Geneze reSeni”. Jsou zde popsany varianty, které byly
v prbéhu zpracovani studie provérovany neZz se dospélo k vyslednému feseni, a to je
popsano v samostatné kapitole ,,7.2 Finalni ndvrh pravobiezni komunikace”. Samostatnou
kapitolu ma i vysledny ndvrh pficky Bonécky rybnik.

7.1 Geneze reseni

Dopravni model

Pro mésto Zlin byl zpracovan spolec¢nosti UDIMO, spol. sr.o. generel dopravy
(analyticka ¢ast 11/2015, model dopravy 2016). Pro vypocet kapacity jednotlivych
navrhovanych kfizovatek mésto poskytlo data z modelu dopravy pro navrhovy rok 2035.

HaskoningDHV Czech Republic, spol. s r.o. 12
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Tato data byla upravena v souladu s pfislusnymi TP a byly pfepocitany intenzity dopravy na

posuzovanych kfizovatkach pro roky 2020 az 2040.

Z generelu dopravy plyne, Ze tranzitni doprava na pritahu méstem na tf. T. Bati se ve
stavajicim stavu pohybuje cca na 10% celkovych dennich intenzit (tranzit 3328 voz./24 hod.).
Na relaci Zlin — FryStak je intenzita tranzitni dopravy na ulici Sokolska vycislena na 1455
voz./24 hod. a ve sméru na Vizovice po silnici 1/49 je tranzit dle generelu 2771 voz./24 hod.

Vysledky generelu ukazuji, Ze pro dopravu Zlina neni podstatny dalsi pritah méstem,
ktery by resil pfevedeni tranzitni dopravy, ale je nezbytné feSeni dopravy vnitroméstské, kde
je dulezité tesit vazby mezi jednotlivymi mistnimi ¢astmi a komplexné fesit jednotlivé

dopravni uzly.
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Obrazek 3 - intenzita tranzitni dopravy, voz./24 hod. (zdroj: UDIMO, spol. s r.0.)

V uzemnim planu zanesena Uzemni rezerva pro tunel pod Dfevnici z prostoru ulice
Vyletni na tfidu T. Bati je z dopravniho hlediska neopodstatnéna. Prevaznda ¢ast intenzit
dopravy je tvorena vnitroméstkou dopravou, kterd do centra mésta sméfuje, kde pak
nastava rozpad do jednotlivych sméru, nikoliv Ze by tato doprava centrum mésta mijela.
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Obrazek 4 -intenzita dopravy, voz./24 hod. (zdroj: UDIMO, spol. s r.o.)

Tento tunel mél primdrné fesit prevedeni intenzit tranzitni dopravy pfes centrum
mésta. Pfimy tranzit neni vyznamny (cca 3000 voz./24hod.) a z pohledu vnitroméstské
dopravy by tunel feSil pouze jednu relaci Vyletni — tf. T. Bati, jejiz feSeni vyrazny pokles
intenzit v centru mésta nezajisti. Idea tunelu mezi ulicemi Vyletni a tf. T. Bati byla z vySe
popsanych divodU opusténa a studie se jejim rfesenim jiz dale nezabyva.

Generel dopravy se zabyval i modelovanim dopravy na zdkladé pfipravovanych
staveb. Byl zpracovan model dopravy s pravobiezni komunikaci vedenou od Tecovic (resp.
Otrokovic) az po ulici Sokolskou, kde pravobrezni komunikace konci. Vedeni v prostoru

Cepkova je mimo ulici Gahurovu, z ulice Nabiezi prochdazi podél feky Dfevnice po ulici Vyletni,

krizi Drevnici a pokracuje ulici BeneSovo nabrezi. Intenzity v prostoru ulice Vyletni jsou na
profilu v hodnotach cca 7200 voz./24 hod. a modelové intenzity na profilu ulice BeneSovo
nabreZi jsou cca 4700 voz./24 hod. Vyssi intenzity dopravy na ul. Vyletni jsou zplisobeny OC
Cepkov, které je silnym zdrojem dopravy. Model véak ukazuje, 7e se s intenzitami dopravy

pohybujeme v intencich stavajiciho stavu a k Zadnému markantnimu prerozdéleni dopravy

vystavbou pravobreini komunikace nedojde. Ztohoto pohledu je stavajici silnicni sit

dopravné stabilizovana.

HaskoningDHV Czech Republic, spol. s r.o.
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Obrazek 5 - intenzita dopravy, modelovy stav pravobfeini komunikace pro rok 2020, voz./24 hod.
(zdroj: UDIMO, spol. s r.0.)

Varianty feseni dilCich useku

Vzhledem k délce pravobrezni komunikace je mozna vysoka variabilita feSeni, zména
feSeni v jedné ¢asti vétSinou nevyvola zasadni zmény v celé délce, proto je celd pravobrezni
komunikace rozdélena na jednotlivé logické celky. Zmény v feSeni se odehrdvaji predevsim
v ramci kfizovatek a v navaznych usecich komunikace. Déleni pravobiezni komunikace je
zaloZzeno na rozdéleni dle jednotlivych pticek, které propojuji nové navrhovanou komunikaci
se stavajici silnici 1/49.

Vtomto odstavci jsou popsany varianty feSeni, které byly provérovany,
v nasledujicich dvou kapitolach ,7.2 Finalni navrh pravobreini komunikace” a ,,7.3 Finalni
navrh Bonécké rybniky” je nasledné popsano konecné navrhované reSeni pravobrezni
komunikace a lokality Bonécky rybnik.

Staniceni pravobreini komunikace jde proti proudu feky Drevnice, tj. ve sméru od
Otrokovic do Zlina. Jednotlivé pricky / Useky jsou:

zacatek pravobrezni komunikace, na k.u. Louky nad Dfevnici km 0,000
pricka Louky, ul. Dlouhé dily km 0,807
stavajici napojeni Louky, ul. U Drevnice km 1,669

MK vedouci severné ke komunikaci Louky-Prstné (ul. Pod Strani) km 2,330

stdvajici napojeni Prstné, ul. Pfima km 3,114

HaskoningDHV Czech Republic, spol. s r.o. 15
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Pritenska pricka km 3,356
napojeni Jizni svahy km 4,405
napojeni Cepkov cca km 4,900
napojeni Dlouha - Sokolska cca km 5,750

Dil¢i useky jsou feSené samostatné a jednotlivé dil¢i varianty jsou vzajemné
zaménitelné bez vlivu na predesly nebo nasledujici usek pravobreini komunikace. Prvni
Useky v mistni ¢asti Louky a Prtné prochazi nezastavénym tzemim a jsou tu méné vyznamné
dopravni uzly, a tudiz je zde i méné omezujicich pozadavk(l na vysledné reseni.

Cim blize k centru se pravobfeZni komunikace dostava, tim jsou dopravni vztahy
komplikovanéjsi a logicky je kladen i vétsi dliraz na spravné fungovani dopravy.

Pricka Louky, ul. Dlouhé dily

V Useku od zacatku pravobreini komunikace na Uzemi mésta Zlina po stavajici
napojeni mistni ¢asti Prstné ulici PFimou bylo po prvni konzultaci se zastupci mésta doplnéno
feSeni do jeho finaIni podoby. Bylo zkorigovano fesSeni severni ¢asti pricky Louky, ul. Dlouhé
dily, kdy vedeni pticky bylo posunuto tak, aby se zmensil pocet dotéenych pozemkl (z
plvodné dotéenych 12 na 3). Soucasti navrhované komunikace je i jednostranny chodnik.
Jizni c¢ast pricky Louky, ul. Dlouhé dily je zausténa do smérového oblouku na pfijezdu k OC
Terno. Tato cast pricky byla umisténa do polohy uréené uUzemnim planem. Z dlvodu
pozadavku na vedeni cyklo je vSak nutné plochy pro dopravu rozsifit, aby odpovidaly
pozadovanym parametrim pricky vcéetné rezervy na drobnou korekci smérového a

vyskového feseni.

Popisované feseni viz. hlavni vykres, A.1.1.

Pricka Louky-Prstné

Ve stani¢eni km 2,330 93 byla po uvodni konzultaci doplnéna pricka propojujici
navrhovanou pravobrezni komunikaci s MK, ul. Pod Strani. Pficka respektuje témér v celé
délce koridor pro dopravu uréeny Uzemnim planem, v misté pfed napojenim do ulice Pod
Strani vSak vymezené plochy presahuje. Plochy pro dopravu je doporuéeno v patfiécném
rozsahu v Uzemnim planu rozsifit, aby i svahovani komunikace bylo v rdmci téchto ploch.

Popisované feseni viz. hlavni vykres, A.1.1.

Prstenskad pricka

Redeni Pritenské pricky ma dvé zakladni varianty, které se li§i napojenim na
pravobrezni komunikaci. Prvni variantou je mimouroviové kiizeni pricky a pravobrezni
komunikace a nasledné zausténi pricky do pravobieini komunikace stykovou kfiZzovatkou
(provedeni kfizeni tvarem pfipomind kfizovatku trubkovitou). Druhym feSenim je
¢tyframenna okruzni kfizovatka s primérem D40 m, ktera zajistuje mimo napojeni vlastni
Prstenské pricky i napojeni primyslového arealu na pravém brehu Drevnice.
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Obrazek 6 - Prstenska pricka, varianta se stykovou kfizovatkou

Redeni na jizni strané v napojeni na ulici L. Vachy a ndpojné rampy na silnici /49, t¥. T.
Bati jsou pro obé varianty shodné. V pribéhu zpracovani byly v této ¢asti Prstenské pricky
provedeny jen nepatrné Upravy smérového feseni. Celkovy koncept vychazi z predeslych
feSeni této pricky. Napojeni na ulici L. Vachy je provedeno stykovou kfiZzovatkou, dfivejsi
studie zde uvazovaly s okruzni kfizovatkou, ale z dvodu velkych sklonl svahu a pozadavku
na zachovani Cerpaci stanice pohonnych hmot je provedeni okruzni kfizovatky v tomto misté
neredlné.

Pro obé varianty je téZ spolecné, Ze bude zaslepeno stavajici napojeni mistni ¢asti
Prstné - ulice Pfimad. Zaslepeni je provedeno z divodu modernizace a elektrifikace Zelezni¢ni
trati a zruSeni uUrovnového prejezdu pres trat. Prevedeni vozidel pres trat je feSeno
mimouroviové PrStenskou pfickou. Prevedeni pésich pres trat a pres silnici 1/49 je
uvazovano podchodem, ktery bude navazovat na rekonstruovana nastupisté Zelezni¢ni
zastavky.

Prstenska pricka ve varianté se stykovou kfizovatkou zdUrazriuje vedeni pravobrezni
komunikace jako hlavni sbérné komunikace, neni zde zpomaleni vozidel v pfimém smeéru.
Zasadni nevyhodou tohoto fesSeni je problematické napojeni primyslového areadlu.
V prabéhu zpracovani jednotlivych variant bylo reSeno napojeni aredlu i z jinych mist, ale
vSechna se ukazala jako nevhodna a pro fungovani aredlu je kvalitni pfipojeni na nadfazenou
silniéni sit nezbytnou podminkou. V kone¢ném feSeni byla proto tato varianta reseni
opusténa a zlstalo pouze feseni s okruzni krizovatkou.
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Obrazek 7 - Prstenska pricka, varianta s okruzni kfizovatkou

Varianta Prstenské pricky s okruzni kfizovatkou je resSeni, které je na zakladé vysledku
uzemni studie doporuceno ke zpracovani. Okruzni kfizovatka tvoti sice zpomalovaci prvek na
pravobiezni komunikaci, kterd ma byt kapacitni silnici, ale vzhledem ke skutecnosti, Ze je
charakter zastavby od mistni ¢asti Prstné v podstaté méstského/intravilanového charakteru,
je zpomaleni dopravy Zadouci. Pfes okruzini kfizovatku lze bezproblémové napojit pfilehly
pramyslovy areal, aniz by to negativné ovlivnilo dopravu na pravobiezni komunikaci.

KfiZovatka NabrezZi x Gahurova

Redeni dopravniho uzlu Nabfeii — Gahurova s ohledem na pocet jednotlivych
dopravnich vazeb v dané lokalité bylo nejsloZitéjsi. Nachazi se zde kfizovatka s ulici Gahurova,
kfizovatka s ulici Mladcovska (napojeni mistni ¢asti Mladcova), supermarket Lidl a napojeni
jeho parkovisté, pfijezd k teplarné a uvazované vedeni pravobrezni komunikace. Variantné
bylo v této lokalité uvazovano i s napojenim prdmyslového arealu Rybniky.

V Uvodu je tfeba zminit, Ze vedeni pravobrezni komunikace ve stopé stavajici ulice
NabreZi v prostoru kolem rozvodny (mezi rozvodnou a fekou Drevnice) je z dlivodu Sitkového
usporadani a jejiho smérového reSeni nevyhovujici a v dalSim fesSeni se s touto variantou jiz
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neuvazuje. PoZzadované Sirkové usporadani kapacitni silnice totiz vtomto misté nedovoluje
prichod mezi rozvodnou a fekou Drevnici bez toho, aniz bychom zasahli do bfehové hrany.
Pro vedeni kapacitni silnice timto mistem by bylo nutné rozsifit plochu pro dopravu min. o 5
m na ukor pritocného profilu feky Dievnice. Vzniklo by tak v toku Dfevnice uzsi hrdlo, které
by mélo negativni vliv na odtokové poméry a dosSlo by ke zhorSeni stavu pfi povodnich.
Problematické by bylo i propojeni na ulici Sedesdtou mostnim objektem, pii pozadavku na
fadici pruhy v kfiZovatce by byl zdsah do toku feky jesté vyraznéjsi.

Provedeni napojeni ulice Sedesatd timto mistem viak moZné je, pfi pouziti uziiho
profilu komunikace s chodnikem v minimalni Sifce a bez zajiSténi samostatného vedeni
cyklistické dopravy.

Prvotni varianta reSeni pravobrezni komunikace pocitala s prisec¢nou kfizovatkou na
pravobrezni komunikaci, severni vétev této krizovatky by byla zadsténa o okruzni kfizovatky,
ktera by napojovala pramyslovy areal Rybniky, ulici Mladcovskou, supermarket Lidl a
pokracovala by k ulici Gahurova. Problémem tohoto feSeni bylo pfedevsim vyskové zausténi
ulice Mladcovské do okruzni kfizovatky a ddle vzajemné vzddlenosti navrienych tfi
kfizovatek a organizace dopravy na jednotlivych vétvich. Na kfizovatce Vyletni — Gahurova
bylo vtomto feseni vypusténo levé odboceni z/na ulici Gahurovu. Vazba na ul. Vyletni by
byla realizovana pouze pravym odbocenim. Levd odboceni by byla realizovdna pres ulici
Nabrezi. Toto reSeni bylo vyhodnoceno jako nevhodné, pro slozité vyskové poméry na ul.
Mladcovské, problematické soustavé tfi kfizovatek na ulici Nabrezi a zavleku ve vazbé na ulici
Vyletni.

'

N ..‘I' J\ L_EE—

Obrazek 8 - ulice Nabfezi, varianta s prisecnou kfiZzovatkou a napojeni Mladcové pomoci okruzni
kiizovatky

Alternativou prvniho fesSeni byla zména zplsobu napojeni primyslového aredlu
Rybniky. Napojeni by nebylo realizovano 1z okruini kfizovatky na Mladcovou, ale
samostatnym napojenim pomoci prisecné kfizovatky v misté vyusténi ulice Sedesatd Batova
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aredlu. Nevyhodou feseni je rozdéleni aredlu Rybniky pfijezdovou komunikaci, kratka délka
pfipojné komunikace v arealu k dalsi kfiZovatce a diky tomu mozné riziko tvorby dopravnich
problému na pravobreini komunikaci. Toto feSeni bylo uvaZovano v souvislosti s ndvrhem
stykové krizovatky na vyusténi Prstenské pricky na pravobrezni komunikaci. Pro fungovani
pramyslového arealu Rybniky je vhodnéjsi napojeni z okruzni kfiZovatky v oblasti PrStenské
pricky, kdy se vozidla z aredlu plynule zapojuji do pribéziného dopravniho proudu a neni
tfeba vytvaret dalsi kFizovatku na pravobFeini komunikaci. Napojeni ulice Sedesaté v této
varianté je problémem zejména urbanistickym, protoZe toto napojeni déli malou cast
pramyslového aredlu na dvé jesté mensi Casti, které jiz nelze vhodné dopravné napojit a
zmensuji se tak vyuZitelné plochy.

adami

Obrazek 9 - samostatné napojeni primyslového arealu Rybniky v poloze ulice Sedesaté

Dalsi reSeni se ubiralo smérem provéreni moznosti vést pokracovani pravobrezni
komunikace v prostoru za OC Cepkov pod svahem lJiznich svahl. Pro napojeni komunikace
pod svahem byla na ulici Vyletni navrZena okruzni kfiZovatka, z divodu snahy o zachovani
cerpaci stanice pohonnych hmot a také z divodu odsunuti této nové okruzni kfiZzovatky co
nejdale od ulice Gahurovy bylo dosud primé vedeni trasy pravobrezni komunikace upraveno
tak, Ze se pravobrezini komunikace primykd k fece Drevnici a do okruzni kfizovatky se
napojuje z jihozédpadu.

V tomto rfeseni byla téz vypusténa okruzni kfizovatka na krizeni Mladcovska a Nabrezi.

Varianta se stykovou kfiZovatkou je v daném misté pfi daném usporadani organizace
dopravy (mezilehld kfizovatka mezi okruini a svételné fizenou kfiZzovatkou) nejlepSim
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feSenim. Mald okruZni ktiZzovatka v misté napojeni ul. Mladcovskd neni vhodnda z divodu
blizkosti svételné Fizené kfizovatky Ndabrezi — Gahurova z jedné strany a okruZni krizovatky
z druhé strany. Dvé okruzini kfizovatky bliZici se svymi rozméry velké okruzni kfiZovatce
jdouci hned za sebou jsou nevhodné z prostorovych ddvod(i, mimo to intenzity dopravy
v ndvrhovém obdobi z Mladcové prevede i prostorové daleko Uspornéjsi stykova kfizovatka
(ve findlnim navrhu varianty A je tato kfizovatka mirné upravena v souvislosti s Upravami na
ulici Nabrezi).

Popsana varianta, pokud se na ni budeme divat z pohledu dopravniho uzlu, bude
fungovat a z kapacitniho hlediska neni tfeba navrhovat pokracovani pod lJiznimi Svahy,
z tohoto dlvodu také postrada smysl navrzena krizovatka na ulici Vyletni.

M2 15,1/8,00%
"‘\—";\

Obrazek 10 - varianta prisecné kfizovatky na ul. Nab¥eZi a okruini k¥izovatky pied Cepkovem

Obdobou predchozi varianty je rfesSeni s doplnénou okruzni kfizovatkou na ulici
Nabrezi. Okruzni kfiZovatka v tomto misté zajisti plynulé vyklizeni spojky OK Nabfezi — ul
Gahurova a pfipadné kongesce se nebudou prenaset na ulici Gahurovu. Také z modelu
vypliva, Ze silnéjsi pohyb bude na relaci Prstné — ul. Gahurova nezZ na pfimém prijezdu po
pravobieini komunikaci smérem k Cepkovu a okruzni k¥izovatka toto propojeni lépe prendsi.
Stavajici komunikace na ulici Nabrezi kolem rozvodny bude ponechana pro napojeni ulici
Sedesaté Batova aredlu, toto napojeni tvofi jizni vétev navrhované okruzni kiizovatky.

Varianty propojeni Cepkova a ul. Sokolské jsou popsany v daldi kapitole, aviak
v zavislosti na poloze vedeni téchto komunikaci je feSena i podoba kfizovatky pred
Cepkovem. V pfipadé, Ze nebude realizovano propojeni Cepkov — ul. Sokolska severni trasou
pod Jiznimi Svahy, postradd okruini kfizovatka pred Cepkovem smysl a je zde pouze
propojka napojeni ulice Vyletni na ulici Gahurovu. Pro zjednoduseni fizeni dopravy na ulici
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Gahurové je napojeni ulice Vyletni v této varianté pouze na pravé oblouky a levé odboceni
z/na ulici Gahurovu neni umozZnéno. Zrusené dopravni vazby budou realizovany i za cenu
zavleku na nasledujici kfiZovatce Nabrezi — Gahurova.

Obrazek 11 - varianta okruzni kiizovatky na ul. NabieZi a okruzni kfizovatky pred Cepkovem
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Obrazek 12 - varianta okruzni kfizovatky na ul. Nab¥eZi a stykova kfizovatka pred Cepkovem

Usek NdbreZi - Sokolskd

Propojeni ulice Nabrezi, potazmo ul. Vyletni s ulici Sokolskou je mozno realizovat
dvéma trasami, bud severni pod lJiznimi Svahy nebo jizni vtrase vedeni stdvajici ulice
Benesovo nabreZi. Varianta, Ze by propojeni Vyletni a Sokolské/ Dlouhé vedlo aZ v poloze
ulice Vodni byla zavrzena z dlivodu urovinového kfizeni s Zelezni¢ni trati, které je vhodné
z dlvodu bezpecnosti nepouzivat, pokud to Ize.

Jizni varianta vedeni propojeni ul. Vyletni s ul. Sokolskou je realizovdno v poloze
stavajici ulice Bene$ovo nabrezi. V této varianté je pred Cepkovem navrien mostni objekt
pres Drevnici a ddle je jiz vyuzito stdvajici komunikace. Pro napojeni BeneSova ndbrezi na
ulici Sokolskou byla navrzena dvé feSeni — stykovou kfizovatkou (rozsiteni o fadici pruhy na
stdvajici komunikaci) a velkou okruzni kfizovatkou s mimouroviiovymi vétvemi a sou¢asnym
premosténim reky Drevnice.

v _v7s

Dle modelu nejsou intenzity dopravy na BeneSové nabrezi natolik vysoké, aby byla
opodstatnénd vystavba velké okruzni ktizovatky. Z tohoto pohledu je vhodnéjsi Usporné
feSeni pomoci Upravy stavajici prlsecné krizovatky rozsifenim ulice BeneSovo nabrezi a
vytvoreni fadicich pruhd.
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Obrazek 14 - jizni trasa vedeni napojeni ulice Sokolské, detail
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Obrazek 15 - jizni trasa vedeni napojeni ulice Sokolské se zakoncenim velkou okruzni kfizovatkou

Posledni provéfovanou ¢asti je propojeni Cepkova a ulice Sokolské severni trasou.
Toto propojeni technicky realizovatelné je, ale z pohledu intenzit dopravy neptindsi zadné
vyznamné benefity. Pro smérovani dopravy tato propojka nemd vyznam a i z urbanistického
hlediska pfedstavuje znacny zdsah do zklidnéné zény rodinného bydleni. Vedeni propojeni
v této trase neni doporuceno.

Obrazek 16 - severni trasa vedeni napojeni ulice Sokolské

V Uzemnim pldnu jsou vymezeny dopravni plochy v lokalité Ciganov, tyto plochy pro
vedeni pravobreini komunikace vyuZity nebudou, je vSak vhodné ponechat tyto plochy
alokované pro statickou dopravu. Vybudovani parkovisté nebo parkovaciho domu bude
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slouZit jednak pro parkovani vozidel pfi konani sportovnich akci na stadionu a dale muze
slouzit jako druhé zachytné parkovisté pri prijezdu po 11/490 od D49 (parkovaci dlim by tak
doplnil kapacity parkovani uvazované v oblasti OC Kaufland, na ulici Sokolské smérem na
Frystdk).

Pri¢ka Bonécky rybnik

Pro lokalitu Bonéckych rybniki s ohledem na jeji velikost jsou dostacujici stavajici
dopravni plochy vymezené v Uzemnim planu a neni nutno tyto plochy dale zvétSovat.
Polohové je pficka Bonécky rybnik urCena a dale budou feSeny jiz detaily presahujici
podrobnost GUzemni studie. Ve sméru na ulici Pancava/Pfiluckou kolem ocni kliniky jsou
nepfiznivé sklonové poméry terénu. Na vzdjemné vzddlenosti ulic Vizovickd a
Pfilucka/Pancava, ktera Cini cca 110 m je vyskovy rozdil 18 m, sklon tak presahuje 16 %.
Z divodu sklonovych neni pficka Bonécky rybnik v prostoru kolem o¢ni kliniky navrhovéna.
Maximalni podélné sklony povolené normou jsou pro sbérné komunikace 9 % pro Usek do
150 m a pro obsluzné komunikace je maximum 15 % na useku do 50 m. Sklonové poméry
nespliiuje propojka ani pro jednu kategorii mistnich komunikaci. Napojeni ulice Pfiluckd a
Pancava tak zUstane ve stavajici poloze.

Situace na kfiZovatce Vizovickd x Pancava x Pekdrenskd se po prevedeni napojeni
mistni ¢asti PFiluku do nové stopy a uzavieni napojeni ulice Pekarenské do kfiZzovatky s ulici
Vizovickou a Pancava vyrazné zlepsi (z prisecné krizovatky bude pouze kfizovatka stykova).

7.2 Finalni navrh pravobrezni komunikace

Findlni ndvrh vedeni koridoru pravobfeini komunikace vznikl na zakladé
multikriteridiniho posouzeni sohledem na limity dané uUzemim a sohledem na
predpoklddané dopravné-inzenyrské parametry (vyhledovd intenzita dopravy, moznosti
smérového reseni a dalsi).

Pro potfebu Uzemniho planu je navrien koridor vedeni pravobreini komunikace.
Tento koridor vznikl ndvrhem vedeni pravobfezni komunikace v parametrech dvoupruhové
mistni sbérné komunikace v zakladni Sifce MS2 20,25/11,25/50 v Useku Louky — zacatek
pramyslového arealu v Prstném ve stani¢eni km 2,500. Dale se parametry komunikace
z dlvodu prilehlé zastavby zuZuji na kategorii MS2 15,0/8,0/50, ve které pokracuji az po
okruzni kfizovatku na ulici Nabfezi ve stani¢eni km 4,404 97 a zbyvajici Usek po napojeni
s ulici Gahurovou je v usporadani MS2 11,5/30.

V ¢asti, kde se do pravobrezni komunikace napojuje ulice Mladcovskd a OC Lidl, je
pravobrezni komunikace feSena variantné. Ve varianté A je okruzni kfizovatka napoijujici ulici
Sedesatou posunuta jiznim smérem a k¥izovatka s Mladcovkou je realizovédna stykovou
kfizovatkou. Ve varianté B se pravobrezni komunikace primykd k severnimu okraji
pramyslového arealu Rybniky, okruzni kfiZzovatka je realizovana severné od OC Lidl a jsou do
ni zatstény jak ulice Mladcovska, tak i napojeni ulice Sedesaté.

Ve varianté A je vétsi akumulacni prostor pro vozidla vjizdéjici do okruzni kfizovatky
od ulice Gahurova, a tudiz i mensi riziko zahlceni této kfizovatkové vétve s naslednym
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pfenesenim dopravni kongesce na ulici Gahurovu. Ve varianté B je vzddlenost kfiZovatek
mensi a riziko ovlivnéni provozu na ulici Garurova tudiz vétsi, kapacitné vsak kfizovatky
vychazeji i v navrhovém obdobi roku 2040 a pfi predpokladanych intenzitach dopravy a pfi
vhodném signdlnim planu (tj. levé odboceni z ulice Gahurovy do NabreZi bude mit signdl
volno po fazi vyklizeni prfechodl pro chodce na rameni ulice NabreZzi, coz poskytne ¢as na
vyklizeni této krizovatkové vétve na vjezdu do okruzni kfizovatky) se kfizovatky vzajemné ve
vétsi mire ovliviiovat nebudou.

Soucdsti pravobrezini komunikace je v celé jeji délce navrhovana cyklostezka v Sifce 3
m a pro pési je navrhovan jednostranny chodnik také v Sifce 3 m, ktery zacina prvni pfickou
na trase v feSeném uzemi — prickou Louky, Dlouhé dily. Na vSech navrhovanych kfizovatkach
je fesen pohyb pésich bud prechodem pro chodce, nebo mistem pro prechazeni. Navrh nové
pravobrezni komunikace dbd na to, aby byly zajiStény vSude po trase bezpecné pési vazby.

V ramci vymezeného koridoru bude mozno provést pfripadné svahovani komunikace a
také drobné Upravy trasy s umisténim autobusovych zastdvek, vedenim siti technické
infrastruktury a dalSi. V oblasti mezi mistni ¢asti Louky a Prstné jsou v trase pravobrezni
komunikace navrzeny inundacéni mosty, které umozni zaplaveni plochy poli a zpomali tak
povodriovou vinu.

Hlavni trasa

Smérové vedeni trasy

smérovy prvek staniceni délka polomér
pfima (zU) km 0,000 00 1,00 m o
oblouk (1) km 0,001 00 392,57 m R 545 m
prima km 0,393 57 238,06 m -
oblouk (2) km 0,631,63 359,38 m R 490 m
prima km 0,991 01 248,58 m -
oblouk (3) km 1,239 59 162,01 m R170 m
prima km 1,401 60 500,0 m -
oblouk (4) km 1,901 60 533,20 m R 445 m
prima km 2,434 80 69,64 m -
oblouk (5) km 2,504 44 247,57 m R262 m
prima km 2,752 02 376,72 m ---
pFima km 3,128 73 24,70 m - -
pFima km 3,153 43 96,03 m - -
oblouk (6) km 3,249 45 43,19 m R96,5m
pFima km 3,292 64 64,13 m - -
pFima km 3,356 77 67,70 m -
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oblouk (7)

prima

oblouk (8)

prima
oblouk (9)
prima
oblouk (10)
prima

(KU)

Vyskové vedeni trasy

st. lomu sklonu

km 0,000 00 (zU)

km 1,491 70
km 1,671 05
km 1,837 47
km 2,468 79
km 3,266 64
km 3,356 49
km 3,433 31
km 3,576 88
km 3,749 38
km 3,886 03
km 4,143 84
km 4,266 44
km 4,366 05
km 4,405 06

Objekty a kriZzeni

staniceni

km 0,000 00
km 0,807 47
km 1,621 00

km 3,424 47
km 3,485 33
km 3,497 11
km 3,749 24
km 3,949 55
km 4,164 19
km 4,289 76
km 4,343 35
km 4,405 06

délka
1442,37 m
199,35 m
166,42 m
631,32 m
797,85 m
89,85 m
76,82 m
143,57 m
172,50 m
136,65 m
257,81 m
122,60 m
99,60 m
39,01 m

popis

60,87 m
11,78 m
252,13 m
200,30 m
214,65 m
125,56 m
53,59 m
61,71 m
sklon vyska
0,29 % 200,70
0,56 % 204,97
-0,69 % 206,08
0,39 % 204,92
-0,16 % 207,37
0,89 % 208,68
-0,24 % 209,48
0,62 % 209,29
-0,14 % 210,19
0,50 % 209,95
0,95 % 210,64
-0,46 % 213,08
0,48 % 212,52
1,59 % 213,00
---% 213,62

oblouk

22000m (dI. 58,66m)
800 m (dl. 10,00m)
8000 m (dl. 86,60m)
5000 m (dl. 36,14m)
800 m (dl. 9,02m)
4000 m (dl. 34,50m)
10000m (dl. 75,82m)
8000 m (dl. 50,98m)
10000m (dlI. 44,42m)
4500 m (dl. 63,26m)
4000 m (dl. 37,76m)
1800 m (dI. 19,88m)

zacatek trasy na katastralnim dzemi mésta Zlina

prisecna ktizovatka pricka Louky, ul. Dlouhé dily

most pres Chlumecky potok, dl. 15 m, §. 17,25 m
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km 1,669 04
km 1,850 00
km 1,978 00
km 2,230 00
km 2,330 93
km 3,113 80
km 3,356 47
km 4,382 00
km 4,404 97

prasecna ktizovatka s mistni komunikaci ul. U Dfevnice, Louky

inundacni most, dl. 30 m, 8. 17,25 m

most pres bezejmenny potok, dl. 12 m, §. 17,25 m

inundacni most, dl. 30 m, 8. 17,25 m

stykova kfiZovatka s MK vedouci ke komunikaci Louky-Prstné

prGsecna kfizovatka s ul. Naves a s ul. PFima, Pritné

okruzni kfizovatka s Prstenskou pri¢kou

most pres Pasecky potok, dl. 12 m, §. 18-32 m

okruzni krizovatka s ul. Nabrezi

Pricka Louky, ul. Dlouhé dily (jih)

Pticka Louky, ul. Dlouhé dily — jih zpfistupniuje z pravobfezni komunikace obchodni
centrum TERNO a hobby market UNI HOBBY. Navriené vedeni pficky respektuje uzemni

rezervu stavajiciho Uzemniho planu, ale z divodu pozadovanych Sitkovych parametr( je
tfeba tuto Uzemni rezervu rozsitit v souladu s navrienym koridorem (rozsifeni o 10 m).
Soucasti pricky je i vedeni cyklostezky.

Smérové vedeni trasy

smérovy prvek
prima (zU)
oblouk (1)
prima

oblouk (2)

KU (oblouk 2)

Vyskové vedeni trasy

st. lomu sklonu
km 0,000 00 (zU)
km 0,037 35

km 0,332 80 (KU)
km 0,324 39

Objekty a kriZzeni

staniceni

km 0,000 00

staniceni

km 0,000 00
km 0,022 04
km 0,042 49
km 0,221 52
km 0,332 80

délka
37,35 m
287,04 m

popis

sklon

-2,50%

0,50 %

3,97 %

délka
22,04 m
20,45 m
179,02 m
174,12 m

vyska
203,04
202,11

203,54

polomér

oblouk

700 m (dl. 21,00 m)

850 m (dl. 29,54 m)

prisecna krizovatka s pravobrezni komunikaci
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km 0,121 00
km 0,305 75

most pres feku Drfevnici, dl. 35 m, . 12 m

stykova kfizovatka MK ul. Dlouhé dily

Pricka Louky, ul. Dlouhé dily (sever)

Pticka Louky, ul Dlouhé dily — sever napojuje mistni ¢ast Louky. V této Casti nebyl
respektovan plvodni navrh Uzemni rezervy z dlivodu nevhodného vedené pres pozemky
vlastnik(l, které déli pod ostrym uhlem, coZ by nasledné velmi ztiZilo projednani a odkup
dotéenych pozemkd. Ani z pohledu dopravniho zausténi rezervy do to¢ny autobus(l neni
vhodnym feSenim, proto byla provedena zména vedeni této propojky, ktera respektuje smér
déleni pozemk(l (predpoklada se zabor pouze tfi pozemkd) a napojeni stykovou kFfiZzovatkou
je z dopravniho hlediska vhodnéjsi nez uvaZzovany stav v Uzemnim planu. Zde je nutno zménit
vymezeni plochy pro dopravu. Soucasti této plochy bude i prostor pro chodnik pro pési.
Provoz na této propojce je dle modelu dopravy minimalni, proto neni navrhovana
samostatna stezka pro cyklisty. Cyklisti budou vyuZivat komunikaci spole¢né s vozidly.

Smérové vedeni trasy

smérovy prvek
prima (zU)
(kU)

Vyskové vedeni trasy

st. lomu sklonu
km 0,000 00 (zU)
km 0,008 23

km 0,060 07

km 0,222 44

km 0,272 79

km 0,286 13 (KU)

Objekty a krizeni

staniceni
km 0,000 00
km 0,286 13

staniceni délka polomér
km 0,000 00 286,13 m ---
km 0,286 13

délka sklon vyska oblouk

8,23 m 2,50 % 203,04 ---

51,84 m -1,38% 203,25 ---

162,37 m 0,35% 202,53 2000 m (dlI. 34,52 m)
50,35m 4,66 % 203,10 1000 m (dI. 43,08 m)
13,34 m -2,00 % 205,45 250 m (dl. 16,64 m)

---% 205,18

popis

prasecna ktizovatka s pravobrezni komunikaci

stykova ktizovatka MK ul. Zadni luhy
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Pricka Louky-Prstné

Pricka Louky-Prstné propojuje pravobrezni komunikaci a mistni komunikaci ulici Pod
Strani. Pricka respektuje stavajici vymezené plochy pro dopravu v dzemnim planu. V rdmci
dopravnich ploch je mozno realizovat pouze pfi¢ku, neni zde zahrnut Zadny odstup, Zzadna
rezerva pro drobnou Upravu smérového vedeni trasy. Jednd se o napojeni mistni ¢asti Prstné
od zapadu. PFi realizaci této pricky bude nutné upravit stavajici ucelovou komunikaci
napojujici jednotlivé rodinné domy a doplnit propojeni chodniku pro pési.

Smérové vedeni trasy

Enhancing Society Together

smérovy prvek staniceni délka polomér

pFima (zU) km 0,000 00 23,58 m ---

oblouk (1) km 0,023 58 20m R39m

prima km 0,043 59 111,80 m ---

oblouk (2) km 0,155 38 17,18 m R 400 m

prima km 0,172 56 75,35 m ---

(KU) km 0,247 91

Vyskové vedeni trasy

st. lomu sklonu délka sklon vyska oblouk

km 0,000 00 (zU) 6,07 m 2,50 % 206,83 ---

km 0,006 07 49,56 m -3,32% 206,98 ---

km 0,055 63 111,76 m 0,40 % 205,34 1000 m (dl. 37,22 m)
km 0,167 39 75,39 m 8,25 % 205,78 1300m (dI. 102,02m)
km 0,242 78 5,09 m 2,50 % 212,00 ---

km 0,247 91 (KU)  --- ---% 212,13

Objekty a krizeni

staniceni popis

km 0,000 00 prasecna ktizovatka s pravobrezni komunikaci

km 0,249 91 stykova kfizovatka MK ul. Pod Strani

Prstenska pricka (vétev B)

Prstenskd pricka — vétev B je propojeni mezi pravobrezni komunikaci a ulici L. Vachy.
Z této pfricky je mimourovné napojena tf. T. Bati pomoci sjezdovych a ndjezdovych ramp
(Prstenska pricka — vétev C). Prstenska pricka mimouroviiové prekonava Zeleznicni trat a je
uvazovano i s jeji elektrifikaci. Je zajisténa dostatecna vyska pruUjezdného profilu pro
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elektrifikovanou trat — vyska spodni hrany mostu Prstenské pricky je ve vysce 6,7 m nad
temenem kolejnice. Soucasti pricky je i jednostranny chodnik, ktery pfekondva tf. T. Bati.

Druhym mistem kfiZzeni pési dopravy s tf. T. Bati je uvaZovany podchod pro chodce
v misté prodlouZeni stavajici ulice Pfima v ndvaznosti na Zelezni¢ni zastavku.

Smérové vedeni trasy

smérovy prvek staniceni délka polomér
pfima (zU) km 0,000 00 7,46 m o

oblouk (1) km 0,007 46 24,54 m R 114,25 m
prfima km 0,032 00 108,42 m ---

oblouk (2) km 0,140 42 94,54 m R 178,25 m
pFima km 0,234 96 103,12 m ---

Vyskové vedeni trasy

st. lomu sklonu délka sklon vyska oblouk

km 0,000 00 (zU) 10,19 m 2,52 % 214,35 ---

km 0,010 19 90,99 m 5,26 % 214,60 220 m (dl. 6,04 m)
km 0,101 18 160,34 m -5,21% 219,39 650 m (dI. 68,08 m)
km 0,261 52 51,71 m -3,41 % 211,03 2000 m (dl. 36,10 m)
km 0,313 23 24,79 m 0,86 % 209,27 180 m (dl. 7,68 m)
km 0,338 02 (KU) ---% 209,48

Objekty a kfizeni

staniceni popis

km 0,000 00 stykova ktizovatka s MK ul. L. Vachy

km 0,030-0,221 8polovy most pres sil. 1/49 a Zelezni¢ni trat, dl. 191 m, $. 16,0 m
km 0,067 74 kfizovatka most rampy sil. 1/49

km 0,268-0,290 most pres Drevnici, dl. 22 m, §. 15,3 m

km 0,338 02 okruzni krizovatka s pravobrezni komunikaci

Prstenska pricka (vétev C)

Prstenska pricka — vétev C napojuje mimourovriové tf. T. Bati, sil. I/49 na Prstenskou
pricku — vétev B.
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Smérové vedeni trasy

smérovy prvek staniceni délka polomér
pfima (zU) km 0,000 00 68,35 m -
oblouk (1) km 0,068 35 112,51 m R 642 m
prima km 0,180 87 140,02 m -
(KU) km 0,320 89

Vyskové vedeni trasy

st. lomu sklonu délka sklon vyska oblouk

km 0,000 00 (zU) 19,31 m 0,49 % 210,17 ---

km 0,019 31 107,20 m 6,00 % 210,27 700m (dl. 38,54 m)
km 0,126 54 27,17 m 3,43 % 216,70 450 m (dl. 11,58 m)
km 0,153 67 26,02 m -0,78 % 217,63 ---

km 0,179 69 92,66 m -6,00 % 217,42 450 m (dI. 23,50 m)
km 0,272 35 48,54 m 1,00 % 211,86 1000 m (dl. 70 m)
km 0,32089 (KU)  --- ---% 212,35

Objekty a krizeni

staniceni popis

km 0,000 00 (zU) napojeni na ul. tf. T. Bati, sil. 1/49, smér Otrokovice
km 0,153 67 kfizovatka most Prstenska pficka

km 0,320 89 (KU) napojeni na ul. tf. T. Bati, sil. /49, smér centrum

Prstenska pricka (vétev D)

Prstenska pfricka — vétev D je severnim ramenem okruZni kfiZovatky, ktera napojuje
pramyslovy areal na pravém brehu Drevnice na pravobfezni komunikaci a na PrStenskou
pricku. Re$eni napojeni Pritenské pricky na pravobrfezni komunikaci pomoci okruini
kfizovatky je v souladu se stdvajicim ndvrhem zanesenym v Uzemnim planu.

Na této kriZovatkové vétvi je navrien oboustranny chodnik, ktery bude jednak
napojovat pramyslovy areal Rybniky a také bude pres ulici U Sokolovny napojovat mistni ¢ast
Pritné.

Smérové vedeni trasy

smérovy prvek staniceni délka polomér

piima (zU) km 0,000 00 40,77 m .
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oblouk (1) km 0,040 77 29,39 m R57,80 m
prima km 0,070 16 59,90 m -
(KU) km 0,130 06 - -

Vyskové vedeni trasy

st. lomu sklonu délka sklon vyska oblouk
km 0,000 00 (zU) 21,91 m -1,89 % 209,48 ---

km 0,021 91 108,15 m 0,40 % 209,07 ---

km 0,130 06 (KU)  --- 209,50
Objekty a krizeni

staniceni popis

km 0,000 00 (zU) okruzni kfizovatka s pravobiezni komunikaci

km 0,130 06 (KU) napojeni primyslového arealu

Napojeni ul. Sedesata

V trase stavajici ulice NabfeZi je navrhovdna propojka na ulici Sedesatou v Batové
aredlu. Propojka se napojuje na okruzni kfizovatku na pravobrezni komunikaci ve varianté A
ve staniceni km 4,404 97, jako jeji jizni rameno. Tato propojka zpfistupriuje objekty teplarny
a objekt rozvodny a dale pokracuje zapadnim smérem a v Urovni ulice Sedesaté prechazi
feku DFevnici a je zaUsténa do ulice Sedesaté. Toto propojeni neni uvazovano pro piijezd
nakladnich vozidel do Batova arealu, proto je navrhovano v Usporném sitkovém usporadani.
Prijezd nakladnich vozidel timto mistem je vSak s omezenim zajiStén. Soucasti tohoto
propojeni je i Uzky chodnik v Sitce 1,5m. Cyklisticka stezka timto smérem vedena neni.

Stejné fesSeni je i v pfipadé varianty B, pouze okruzni ktfizovatka je oproti pfedchazejici
varianté posunuta o 115 severnéji.

Napojeni ul. Mladcovska

Napojeni ulice Mladcovské na ul. Nabrezi je realizovano ve varianté A stykovou
krizovatkou. Z dGvodu vyskového vedeni ulice Mladcovské jeji poloha odpovida poloze ve
stavajicim stavu. Na ulici Mladcovské bude pred kfizovatkou kratké rozrazeni do jizdnich
pruhtl, plnohodnotny radici pruh pro levé odboceni je navrzen i na ul. Nabrezi. Pro pravé
odboceni z ul. Nabrezi samostatny pravy odbocovaci pruh neni potreba. Provoz pésich je
zajistén systém chodnikli v daném misté.

Ve varianté B je napojeni ulice Mladcovské feseno zausténim do okruzni kfizovatky,
Upravy na této krizovatkové vétvi jsou provedeny pouze v nezbytné mire pro napojeni do
kriZzovatky. Rozsahlejsi Upravy krizovatkové vétve ul. Mladcovské nejsou z dlivodu nepfriznivé
konfigurace terénu navrhovany.
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7.3 Finalni navrh Bonécké rybniky

Pricka Bonécké rybniky propojuje stavajici silnici 1/49 s ulici Peroutkovo nabrezi.
Pricka zlepsi prijezd k Batové nemocnici z vychodniho sméru, zachovani nebo zruseni
propojeni do mistni ¢asti Priluky neni Ukolem uUzemni studie, propojeni v této casti ve
stdvajicim stavu existuje a neni tfeba pro néj vymezovat Uzemni rezervu. Po realizaci
bytového komplexu Bonécky rybnik lze uvaZovat i s napojenim této lokality z propojky
Bonécky rybnik (napojeni by bylo realizovdno jednou stykovou kfiZzovatkou uprostifed pricky).

Ptricka Bonécky rybnik ve sméru na ulici Pfiluckou nepokracuje z divodu vyskovych
parametr( lokality. Pro provedeni prisecné kfiZzovatky se zachovanim vjezdu na cerpaci
stanici pohonnych hmot v misté neni dostatecny prostor a pro intenzity dopravy na ulici
Prilucké (5362 voz./24hod. na profilu) stavba mimouroviového kfizeni pricky Bonécky rybnik
se silnici 1/49 neni opodstatnéna.

Pricka Bonécky rybnik je navrhovana v parametru dvoupruhové mistni sbérné
komunikace MS2 8,0/50 a je vedena od napojeni na silnici 1/49 (v silniénim staniceni km
13,210) severovychodnim smérem a konci zausténim do ulice Peroutkovo nabrezi, délka
komunikace je 417 m.

Podél komunikace je navrien jednostranny chodnik v Sifce 2,25m, ktery konc¢i na
kfiZzovatce se silnici 1/49. Pricka kFizi ve stani¢eni km 0,042 nové navrhovanou prelozku
Zelezni¢ni traté uroviiovym prejezdem se zavorami. KfiZzeni je navrzeno v misté posunu
Zelezni¢ni trati od silnice 1/49 tak, aby bylo mozZno vytvofit vyckavaci prostot pro vozidla mezi
trati a kfizovatkou, a aby cekajici vozidla nebranila prijezdu vozidel na hlavni komunikaci —
silnici 1/49.

Smérové vedeni trasy

smérovy prvek staniceni délka polomér
piima (zU) km 0,000 00 82,79 m o
oblouk (1) km 0,082 79 157,33 m R900,0 m
pFima km 0,240 12 177,31 m .-

(kU) km 0,417 43

Vyskové vedeni trasy

st. lomu sklonu délka sklon vyska oblouk

km 0,000 00 (zU) 14,12 m -2,50 % 228,72 ---

km 0,014 12 59,47 m 0,00 % 228,49 ---

km 0,073 59 245,76 m -0,53 % 228,48 ---

km 0,319 35 93,87 m 3,88 % 227,19 800 m (dl. 35,28m)
km 0,413 22 4,21 m 2,02 % 230,83 ---
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km 0,417 43 (KU)  --- ---% 230,91 ---

Objekty a krizeni

staniceni popis

km 0,000 00 stykova kriZzovatka se sil. 1/49, ul. Vizovicka

km 0,042 07 Urovnové kfizeni s zeleznicni trati - vyhled

km 0,391 50 most pres Dfevnici, dl. 42 m, §. 11,5m

km 0,417 43 stykova kfizovatka s mistni komunikaci ul. Peroutkovo nabrezi

8. Zhodnoceni navrzené pravobrezni komunikace ve
vztahu Kk pozadavkum zadani izemni studie

8.1 PoZadavek na rozvoj uzemi obce

{HomI Ves u Frystaku’ vitova Lukov u Zlina

Malenovice u Zlina
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Obrazek 17 - Pravni stav ZUR ZK po aktualizaci €. 1 (2012) - Koncepce dopravy — cilovy stav

Pravobreini komunikace mda ve vychodni ¢asti svého vedeni vyznam pro rozvoj
mistnich ¢asti Louky a Prstné, zkvalitni pristup do téchto mistnich ¢asti. V useku od Prstenské
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pficky po ulici Gahurovu ma pravobrezni komunikace vyznam pro napojeni na sidlisté Jizni
Svahy a zajisténi pfimé dopravni vazby mezi sinici 1/49 a ulici Gahurova, ¢imzZ dojde
k odlehceni na prajezdu centrem Zlina v oblasti ndm. Prace. Dalsi posuzovana lokalita pficka
Bonécky rybnik ma vyznam pro rozvoj Uzemi na vychodné mésta v oblasti Priluku.

Hlavni trasa pravobreini komunikace respektuje plochy pro dopravu vymezené
v Uzemnim pldnu a téchto ploch vyuziva. Odchylky od vymezenych dopravnich ploch jsou na
nékterych navrhovanych pric¢kach.

Hlavni trasa pravobrezni komunikace je pro ucely uzemni studie navrzena od vstupu
na katastralni Uzemi Louky nad Drevnici na vychodé po kfizeni s ulici Gahurova. Je uvazovano
s napojenim pravobrezni komunikace na vychodé na dalnici D55, ale Usek mezi napojenim na
D55 a mistni ¢asti Louky nespada pod spravu mésta Zlina. Tyto Useky reSi mésto Otrokovice a
obec Tecovice. Na zapadni strané je pravobrezini komunikace zausténa do ulice Gahurova
pod Jiznimi Svahy. Pokracovani komunikace dale na vychod od Cepkova po Cigdnov nema
z pohledu intenzit dopravy vyznam. Dle modelu dopravy pro navrhovy rok 2020 bude na
pridjezdu po BenesSové nabreZi na profilu 4682 vozidel/24 hod. Pro predpokladané intenzity
dopravy je dvoupruhova komunikace dostacujici. Pri koeficientu rdstu dopravy v souladu
s TP225 je uvazovany narGst dopravy za 20 let 27% do roku 2040, predpokladana intenzita
dopravy v roce 2040 je na BeneSové nabreZi cca 5950 voz./24 hod. Omezujicim faktorem na
této komunikaci je tak kfizeni s ulici Sokolskou/Dlouhou. Neni potfeba zde vést kapacitné;si
komunikaci, ale je doporuéena Uprava kfizovatky BeneSovo nabrezi x Sokolskd pridanim
fadicich pruhl na ulici Benesovo nabrezi.

Dopravni plocha DS158 pro vedeni pravobrezni komunikace neni potfebna, ale ma
vyznam v rozvoji Uzemi kolem fotbalového stadionu. Plochu DS158 je doporuceno
v Uzemnim planu ponechat pro feseni statické dopravy.

Prostor pricky Bonécky rybnik respektuje dopravni plochy vymezené Uzemnim
planem. Pricka od silnice 1/49 po Peroutkovo nabfezi ma vyznam ve zkvalitnéni pfijezdu
k Batové nemocnici a obsluze rozvojové plochy pro bydleni Bonécky rybnik, realizace je
doporuéena. Uroviiové propojeni ulice Piilucké/Pancava kolem oéni kliniky se silnici 1/49 je
zdlvodu vyskového fteSeni nemozné. Pfi pfimém propojeni v plochdch vymezenych
Uzemnim planem by na propojujici komunikaci bylo dosazeno sklonli 16% a vysSich.
V kolmém napojeni na frekventovanou silnici 1/49 je toto reseni nevhodné nejen z pohledu
vysokych sklon, ale v souvislosti s tim z pohledu bezpecnosti dopravy (vysoké riziko kolizi by
nastavalo ve zhorSenych povétrnostnich podminkach). Mimouroviiové feSeni tohoto
dopravniho uzlu z pohledu intenzit dopravy neni opodstatnéné. Dle modelu je na profilu
ulice Pfilucka 5362 voz./24hod.

Po realizaci pravobrezni komunikace v celé délce dojde k odlehceni intenzit dopravy
na tf. T. Bati a prevedeni ¢asti dopravy na novou pravobrezni komunikaci. Vzhledem
k ndvrhovym parametriim zdstane silnice 1/49, ul. tf. T. Bati hlavni komunikaci a pravobrezni
komunikaci ji bude doplfiovat a ¢astecné odlehéovat.
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8.2 Pozadavek na reseni verejné infrastruktury

Uzemni studie provéfila, e umisténi pravobFeini komunikace do dopravnich ploch
vymezenych v Gzemnim pldnu je mozné. Vymezené plochy pravobrezni komunikace jsou ve
stdvajicim izemnim planu navrZzeny velkoryse, kdy se jesté uvaZovalo se stavbou silnice vyssi
kategorie. Pravobreini komunikace je vsoucasné dobé navrhovana jako mistni sbérna
komunikace a je pfedpoklad, Ze jako takova bude i zatfidéna. Zatfidéni mezi silnice Il. tridy
nelze vyloudit, i kdyZ je tato varianta malo pravdépodobna. S ohledem na blizké vedeni
soubéZné silnice I. tfidy (silnice 1/49), ktera byla vysokym nakladem opravena a zkapacitnéna,
bude kategorie pravobrezni komunikace ve vztahu k 1/49 vidy alespor o jednu tfidu nizsi a
jako nadfazena komunikace bude vidy zachovana stavajici silnice 1/49. Navriena Sirka
koridoru pro pravobrezni komunikaci vychazi z ochranného pdasma silnic Il. a Illl. tfid,
pfipadné mistnich komunikaci Il. tfidy, tj. koridor pro pravobfezni komunikaci je primdarné
navrhovan v Sitce 15 m od osy komunikace. Koridor je na jizni strané vymezen Sifkou 15 m
od osy komunikace nebo biehovou hranou feky Drevnice, na zacatku trasy je koridor
rozsifen z dlivodu napojeni na Usek vedeny na katastru k.u. Tecovice. Koridor podél severni
strany pravobreini komunikace je v navrhovan vSsifce 15 m od osy komunikace mimo
staniceni hlavni trasy km 1,2 — 1,4 a stani¢eni km 2,5 — 2,8 , kde je koridor rozsiten pro
moznost ndvrhu komfortnéjsich smérovych obloukd na pravobrezni komunikaci. Ke zuzeni
koridoru pod 15 m dojde v prichodu kolem zastavby pro bydleni v mistni ¢asti Prstné.

Uzemni studii je upFesnéna poloha jednotlivych pficek, navrh umisténi vychazel
z dopravnich ploch vymezenych Uzemnim pldnem. Ne vSechny vymezené plochy viak byly
dostatecné pro vedeni pozadovanych komunikaci. Mimo hranice ploch DS jsou:

e km 0,8 — severni ¢ast pficné komunikace (PFicka Louky) aZ k napojeni do ul. K Luham
prekracuje hranici plochy DS 75 a prochazi vychodné navazujici plochou SO 79 (plochy
smisené obytné méstské), zména vedeni pficky je zdlvodu nevhodného kfizeni
pozemkl a z dopravniho hlediska nevhodného zausténi do to¢ny autobusd MHD.

e km 0,8 — jizni ¢ast pricné komunikace (Pricka Louky) s novym premosténim Drevnice
k obchodni zéné Terno / Hobby market (smér ul. Dlouhé dily) prekracuje hranici
plochy DS 105 do vychodné navazujici plochy OK.1 386 (plochy obcanského vybaveni
— komer¢ni zafizeni), zasah do ploch obcanského vybaveni je z dlivodu nutného
rozsifeni koridoru dopravnich ploch. Do vymezené plochy ve stavajicim UP neni
mozno Sirkové umistit komunikaci a pozadovanou cyklistickou stezku.

e km 2,3 — severni pfi¢né napojeni do ul. Pod Strani (silnice Prstné — Louky) prekracuje
hranici plochy DS 112 do zdpadné navazujicich ploch P116 a P247 (plochy pfirodni).
Rozsifeni dopravnich ploch je potfebné z divodu ndvrhu mistni komunikace, kterd
vede vsoubéhu skomunikaci pro obsluhu rodinnych doml. Mezi obéma
komunikacemi je ponechan pas pro zelenn nebo chodnik, ktery by obé komunikace
oddélil.

e km 3,3 — Prstenska pficka s mimouroviovym kfizenim trati a napojenim tf. T. Bati
prekraCuje hranici ploch DS 122 a DS 1013 do jizné navazujici plochy P* (plocha
vefejnych prostranstvi). Tento presah je dan odsazenim vymezenych ploch pro
dopravu od stdvajici mistni komunikace, ulice L. Vachy. Rozsifeni ploch uréenych
explicitné pro dopravu je navrhovano pouze z divodu charakteru vymezenych ploch
v Uzemnim planu. Zaudsténi Prstenské pricky do ulice L. Vachy je pripustné i za
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stdvajiciho stavu bez zmény vyuziti ploch. Plocha ulice L. Vachy je vedena v izemnim
planu jako plocha verejnych prostranstvi (P*), kde je pfipustné vyuZziti i stavba ulic.

e km 4,2 — pfemosténi Dfevnice do Batova aredlu na ul. Sedesata prekracuje hranici
plochy DS 145 do vychodné navazujicich ploch WT (plochy vodni) a P* (plochy
vefejnych prostranstvi). Zména ploch je dana Upravou premosténi feky Drevnice.
Pivodné byla dopravni plocha vedena Sikmo pres vodni tok, nové je navrhovano
pfemosténi kolmé. Vymezeni ploch WT a P* umoznuje vystavby propojeni na ulici
Sedesatou podminecné i ve stavajicim stavu bez zmény vyuziti ploch v Gzemnim
planu. Je viak doporuc¢eno zménu ve vyuZiti ploch v izemnim planu provést.

e km 4,3 — okruzni kfizovatka pro napojeni obchodniho zafizeni Lidl prekracuje hranici
plochy DS 142 do vychodné navazujici plochy V (plochy vyroby a skladovani). Presah
do vyrobni plochy je plochou cyklostezky, ktera se pfimyka k okruzni kfizovatce.

(pozn. UP byl v rozsahu plochy DS 142 zrusen)

Vymezeni pfi¢ky Bonécky rybnik v UP:

VUP je vymezena plocha dopravni infrastruktury za UGcelem propojeni ul.
Priluckd/Pancaca — ul. Vizovickd (1/49) — Peroutkovo nabreZi. Ztéto dopravni plochy se
uplatni pouze &ast mezi ulici Vizovickou (1/49) a Peroutkovym nabieiim. Cast vymezenych
ploch smérem kulici Pfiluckd nebude wvyuZita, protoZe v daném koridoru z ddvodu
sklonovych pomérl neni propojovaci komunikace navrhovana.

Plochy vymezené pro dopravu, které lze v izemnim planu vyrazné zmensit nebo
Uplné vypustit jsou:

DS72 — na zacatku reSeného Uzemi je Sifka koridoru 150 m. Tuto Sifku ma vyznam
zachovat pouze na prekryvu katastralnich Gzemi, aby bylo moino c¢asti pravobreini
komunikace, které tesi rlizné obce na sebe navazat. V dalSim pokracovani takova Sirka
koridoru jiZz neni nezbytna.

DS141, 142 — tyto plochy zabiraly velkou &ast priimyslového aredlu Rybniky. Uzemni
studii byl zpfesnén pribéh pravobreini komunikace a je proto mozné nadbytecné plochy
vyuZit jako plochy smiSené vyrobni (SP).

(pozn. UP byl v rozsahu plochy DS 141 a DS 142 zrusen)

P*143, DS144 — plocha verejného prostranstvi a dopravni plocha nebudou pro vedeni
pravobtezni komunikace vyuzity a je mozno je upravit aktualnim potfebam Gzemniho planu.

DS158 — tato dopravni plocha v sobé zahrnuje ¢ast ulice Vyletni, prostor pred NC
Cepkov, ulici Bene$ovo néabfeZi a vlastni uzel Cigdnov u ulice Sokolska. Studie nepotvrdila
nutnost tohoto koridoru pro pravobfezni komunikaci, ale je doporuceno tuto dopravni
plochu v Uzemnim planu ponechat, protoze dil¢i ¢asti této dopravni plochy jsou vyuZitelné
samostatné. Ulice Vyletni pro Upravu dopravniho feSeni a navrh vedeni cyklostezky,
Benedovo nabreZi pro Upravu kfizeni s ulici Dlouhou/Sokolskou a vlastni uzel Ciganov je
doporuceno v Uzemni planu ponechat pro mozZnost vyuziti pro statickou dopravu.
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DS180 — jizni ¢ast této plochy v prostoru mezi ulici PrStenskou/Pancava a ulici
Vizovickou kolem oéni kliniky Ize z UP vypustit. Propojka vy$e zminénych ulic z dGvodu
nepriznivé konfigurace terénu neni navrhovana.

8.3 PoZadavky na ochranu a rozvoj hodnot uzemi

Kulturni hodnoty
Jako kulturni hodnoty jsou v UP Zlina vymezeny zejména:

e urbanisticka kompozice a linedrni struktura mésta

e méstska pamatkova rezervace a nemovité kulturni pamatky
e Uzemi s archeologickymi ndlezy

e historické a stavebni dominanty

o méstské kompozicni osy — osy méstotvornych vazeb

Uzemi, kterym prochdazi navriena kapacitni komunikace, je vedeno po pravém biehu
feky Drevnice a z hlediska ochrany kulturnich hodnoty je témér nekonfliktni vzhledem
k vedeni trasy v zastavéném Uzemi v podstaté pouze s novodobéjSimi pramyslovymi aredly
bez urbanistické i architektonické hodnoty a bez vyznamnych dominant. VétsSina
vymezenych kulturnich hodnot se nachazi v centralni ¢asti mésta na levém brehu Drevnice a
v historické ¢i urbanisticky kvalitni obytné zastavbé ostatnich méstskych ¢asti.

Ve vychodni ¢asti navrzené trasy je vymezena osa méstotvorné vazby Breznickd—
Batlv areal — kfizovatka Pasecka, sméfujici od kfizeni ul. NabfeZi a ul. Gahurova jizné
k dominanté budovy Krajského ufadu Zlinského kraje na levém brfehu Drevnice. Lze
konstatovat, Ze tato hodnota je respektovdna, navrzend komunikace vyuziva v této casti
trasy stdvajici komunikaci — ul. Nabrezi, ¢imZz neméni strukturu Uzemi a nevndsi novou
(dopravni) osu.

Dalsi hodnotou dotéenou rfeSenym zamérem je uzemi s archeologickymi nalezy,
vymezené vrozsahu celého Uzemi mésta, lze jej tedy respektovat pouze minimalizaci
stavebnich zasah souvisejicich s vystavbou navrzené komunikace.

Pfirodni hodnoty

Jako ptirodni hodnoty jsou v UP Zlina vymezeny zejména:
e severni hrana Podrevnického udoli
e vyznamné plochy krajinné zelené — zelené kliny
e krajina s pasekarskym osidleni
e vodni osa Uzemi
e mista panoramatickych rozhledu

e vyznamné linie ve mésté - zelen
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o USES a prostupnost krajiny

Z hlediska pfirodnich hodnot lze navrienou trasu kapacitni komunikace i pficky
Bonécky rybnik rovnéz oznacit za nekonfliktni, vné zastavéného Uzemi komunikace prochazi
témér v celém rozsahu pozemky ZPF. Zadnda z vymezenych pfirodnich hodnot neni vedenim
dotcena, s vyjimkou toku Drevnice jako vodni osy tizemi. Navriend komunikace do této osy
zasahuje jen v nezbytné nutné mire, v mistech navrzeného premosténi Dfevnice.

Protipovodnova opatreni

Uzemni studie respektuje protipovodriova opatteni, kterd jsou stanovena v ZUR ZK a
dal3i zasadni protipovodfiova opatfeni nenavrhuje. Protipovodfiovéa ochrana Zlina je v ZUR ZK
provedena suchym poldrem v Zadveficich.

Navrh pravobrezni komunikace neméni charakter Uzemi, v maximalni mozné mire je
snaha vést komunikaci po terénu. Mezi mistni ¢asti Louky a Prstné je bfehova hrana snizena,
v tomto misté prochazi komunikace na nizkém naspu. Pro zachovani rozlivu povodnovych
vod do prostoru poli mezi Loukami a PrStnym jsou v trase pravobreZni komunikace navrzeny
inundacni mosty.

8.4 PozadavKky vyplyvajici ze zvlastnich pravnich predpist

Vyhodnoceni vlivu na zdravi obyvatelstva

Komunikace je navriena mimo pfimy prichod obytnou zastavbou, proto nejsou
navrhovana ani zadnd specialni protihlukova opatfeni. Pouze v misté pricky Louky, ul. U
Drevnice je doporucena protihlukova sténa pokud nedojde pfi vystavbé k asanaci budovy
materské Skolky a v mistni Casti PrStné prochazi komunikace v tésné blizkosti skupiny
rodinnych doml. Vtomto misté je doporucena vyména oken svysSsi hlukovou
neprlzvucnosti.

Po dokonceni celé pravobreini komunikace od Otrokovic, |ze pfedpokladat prevedeni
¢asti dopravy ze silnice 1/49 na novou pravobreZni komunikaci a s Gbytkem intenzit dopravy
Ize predpokladat i snizeni hlukové zatéze podél stavajici silnice 1/49, tt. T. Bati.

Civilni ochrana, obrana a bezpecnost statu

PravobieZzni komunikace je navrhovana jako mistni komunikace, nema vyznamnéjsi
presah katastru mésta Zlina. Vzhledem k lokalnimu charakteru komunikace se s vyuzZitim pro
presun vojenské techniky nepocita.

V trase komunikace vSak nejsou navrhovany 7zadné podjezdné mosty, které by
prajezdu vojenské techniky branily a jeji prijezd je po této komunikaci tedy mozny.

Stavba komunikace nemd naroky na potrebu civilni ochrany obyvatelstva. Stavbou
komunikace dojde ke zlepseni prostupnosti Uzemi v pfipadé krizovych situaci.
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Ochrana lozisek nerostnych surovin a sesuvna uzemi

V Uzemi dotéeném zamérem se nenachazi loZiska nerostnych surovin a nejsou zde
evidovana chranénd loziskova uzemi ani dobyvaci prostory. Trasa navriené komunikace se
nedotyka Zzadného sesuvného ¢i poddolovaného Uzemi. Z uvedeného divodu tedy reSeni
pfipadnych stfetll s témito hodnotami a limity vyuZziti Gzemi neni pfedmétem Uzemni studie.

Protipovodnova opatreni

Komunikace je navrhovdna ve vysce stdvajicich bifehovych hran feky Dfevnice. Vyska
spodni hrany mostu je navrhovdna ve vysce minimalné na drovni Qi + 0,5 m.

Uzemi mezi mistni ¢asti Louky a Pr$tné je v soucasnosti vyuZivdno pro rozliv
povodniové viny. Tento stav bude zachovdn vystavbou dvou inundacénich mostU ve stanieni
km 1,850 a km 2,230.

Ochrana prirody a krajiny

NavrZena pravobreZni komunikace vede podél feky Drevnice. Navrh této komunikace
respektuje vzrostlou zelern podél vodniho toku a v maximalni moziné mife se snazi o jeji
zachovani. V délce trasy pravobreZni komunikace se nachazeji Ctyfi potoky, které se vlévaji
do reky Drevnice. Pfemosténi vSech téchto tokl (v€etné inundacnich most(), které jsou
rozdéleny rovhomérné po délce celé pravobreini komunikace, budou slouZit i pro prichod
drobnych Zivocichd uzemim. Vétsina z téchto Zivocich( je vazana pravé na tyto lokalni vodni
toky, proto dalsi mista prlichodu nejsou navrhovana. Nejvétsi vzdalenost mezi mosty, pod
kterymi by se mohli Zivo¢ichové pohybovat, je cca 2 km. V oblasti mistni ¢asti Louky a Prstné,
kde Ize predpokladat vétsi pohyb Zivocichl i s vazbou na pfilehla pole je ¢etnost prachodl —
mostnich objektd castéjsi.

8.5 Pozadavky a pokyny pro resSeni hlavnich stretti a zajmi
a problémii v uzemi (limity v izemi)

Uzemi s archeologickymi nalezy

Je vymezeno v celém spravnim Uzemi mésta, nelze vylouéit stiet. Uzemni studie
zamér zpresnuje a vymezuje pouze plochy nezbytné nutné pro realizaci komunikace, ¢imz
dojde k redukci ptipadnych negativnich dopad( na toto uzemi.

ZPF — nejkvalitnéjsi pada I. tfidy ochrany

Nejkvalitnéjsi pady jsou evidovany témér v celém Uzemi podél toku Drevnice. Zamér
je vymezen v poloze, kterda je nejvhodnéjsi z urbanistického a dopravniho hlediska a
s ohledem na ochranu vsech identifikovanych hodnot Uzemi. Poloha tésné podél toku
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Dfevnice i mimo zastavéné Uzemi nezplsobuje zbytecnou a nezadouci fragmentaci krajiny a
souvislych pozemk( a ZPF a omezuje moZnost zemédélského vyuzivani téchto pozemku
v minimalni mire.

Vodni utvar povrchovych, podzemnich vod

Vodni toky a plochy jsou zaroven vyznamnymi krajinnymi prvky ze zdkona. NavrZena
komunikace se kfizi stokem Drevnice a jeho severnimi pfitoky v ¢asti Louky a Prstné,
v mistech stfetu je navrzeno vhodné premosténi, ¢imz budou vymezené hodnoty Uzemi plné
zachovany.

Lokalni USES

Podél toku Drevnice a jeho pritokll jsou vymezeny lokalni biokoridory s
navazujicimi biocentry lokdlni Urovné na Drevnici v blizkosti ¢asti Louky a Prstné. Navriena
komunikace do téchto ploch zasahuje pouze v mife nezbytné pro zajisténi prostupnosti
Uzemi, jednd se o liniovy zamér, tedy s minimalnim ploSnym zdsahem do systému. Realizace
zdméru nesniii spojitost USES.

Nadregionalni USES

V zdpadnim useku trasy se navrienda komunikace dotykd nadregionalniho koridoru
vedeného podél bezejmenného vodniho toku mezi TeCovicemi a €asti Louky a dale podél
toku Drevnice s odklonem jizné pod casti Louky podél bezejmenného pritoku Drevnice.

Pti prichodu uzemim pod ¢asti Louky navriend komunikace pfiléha ke stavajicimu
pramyslovému arealu a v zapadnim sméru se pak na hranici zastavby odklani od toku a
vymezeného biokoridoru a sleduje jeho severni hranu. Diky tomu plocha biokoridoru neni
zasazena zplUsobem, aby doslo k naruseni jeho celistvosti a funkénosti. KFfizeni stimto
biokoridorem je realizovano mostnim objektem pres bezejmenny potok na hranici feSeného
Uzemi.

Uzemi zvlastni povodné pod vodnim dilem

Uzemi zvlastni povodné pod vodnim dilem je vymezeno podél celého toku D¥evnice a
zasahuje i zastavéné Uzemi casti Prstné a Louky. Stret pfi vedeni podél biehu Drevnice je
tedy nevyhnutelny. Pfipadné ohroZeni Uzemi havarii je feSeno v Planu ochrany Uzemi pod
vodnim dilem. Realizaci zdméru nedojde k zddné zméné ve zplsobu ochrany Uzemi.

Aktivni zona zaplavového Uzemi a zaplavové uzemi Q;q

Aktivni zéna zdplavového Uzemi a zéplavové Uzemi Qigo jsou vymezeny podél toku
Drevnice a v jeho bezprostiedni blizkosti. Zapadné od premosténi Drevnice ulici Pfima se
zaplavové Uzemi rozsifuje severné az do zastavby casti Prstné a Louky. Navrzend kapacitni
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komunikace je nezbytnou dopravni infrastrukturou, kterou lze v zdplavovém uzemi v souladu
s pozadavky vodniho zakona umistovat. Do aktivni zény zdplavového Uzemi zasahuje pouze
lokalné mezi ¢asti Louky a ¢asti Prstné a v misté nutného kfizeni s tokem Drevnice. Vzhledem
ke stabilizované trase zaméru lze stfet stémito limity feSit pouze vhodnym technickym
feSenim stavby. Kapacitni komunikace je navriena tak, aby nedoslo ke zvySeni ohroZeni
Uzemi povodnémi.

Vodovod, kanalizace, plynovod NTL a STL, vedeni VN, komunikacni
vedeni

Zakladni systém technické infrastruktury je jednim zpilifG verejné méstské
vybavenosti. Vzhledem k prichodu trasy navrzené komunikace z ¢asti zastavénym uzemim je
stfet se sitémi technické infrastruktury nevyhnutelny, vzhledem ke zpUsobu vedeni siti vSak
nepredstavuje problém pro realizaci zaméru. Stavby dopravni a technické infrastruktury
mohou byt snadno koordinovany, ptipadné je moiné resit nezbytnou Upravu trasy siti
formou prelozky.

Zlin

Obrazek 18 - RURU ORP Zlin (aktualizace 2014) - Problémovy vykres v rozsahu Gzemi dotéeného
navrZenou kapacitni komunikaci

Koordinace s dalSimi zaméry v uzemi - elektrizace a zkapacitnéni
zeleznicni trati

Komunikace navrhované touto Uzemni studii jsou ovlivnény fesenim elektrizace a
zkapacitnénim Zeleznicni trati ve dvou lokalitach, a to v Prstném kolem Prstenské pricky a
pred vyusténim severni ¢asti pricky Bonécky rybnik na silnici 1/49.

V pripadé Prstenské pricky je navrzeno mimourovinové kfizeni se Zelezni¢ni trati s
ponechanim prijezdného profilu s vy$kou i pro trakéni napdjeni. Redeni bylo konzultovéno i s
generalnim projektantem modernizace Zeleznicni trati, spole¢nosti SUDOP. Prstenska pfricka
bude v mistni ¢asti Prstné jedinou spojnici pro motorovou dopravu mezi pravobrezni
komunikaci a stavajici silnici 1/49, ul. tf. T. Bati. Stavajici prQjezd po ulici Pfima bude po
zprovoznéni nové Prstenské pficky zaslepen a bude zde vytvoren pouze podchod pro pési,
ktery bude soucasti nastupisté zdejsi vlakové zastavky.
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V lokalité Bonécky rybnik dochdzi k odklonu Zelezni¢ni trati od jeji stavajici stopy.
Odklon je pfipravovan v souvislosti s mozZnosti vytvofit v tomto misté stykovou kfizovatku.
Odklonem Zeleznicni trati vznikne mezi trati a silnici 1/49 cca 40 m dlouhy prostor pro ¢ekani
vozidel pred Zelezni¢nim prejezdem.

Navrhované feseni komunikaci v obou lokalitach je pIné v souladu s pfipravovanou
elektrifikaci a zkapacitnénim Zelezni¢ni trati.

8.6 Pozadavky na vyhodnoceni vlivii na Zivotni prostredi
Posouzeni vlivu na Zivotni prostfedi nebylo zadavatelem poZadovano, protoze
posouzeni z hlediska SEA bylo jiz sou¢dsti tzemniho planu.

8.7 Pozadavek na zpracovani konceptu, véetné zpracovani

variant

Vysledkem Uzemni studie je jedna finadlni navrhovand varianta vedeni pravobreini
komunikace, Uzemni studie neuvaZuje s variantnim fesenim. V pribéhu zpracovani byly vSak
provérovany rlzné varianty a subvarianty dil¢ich ¢asti pravobreini komunikace, z nichZ pak
byla seskladana varianta findlni - navrhova. Vyvoj feSeni pravobreini komunikace je popsan
podrobné v kapitole , 7.1 Geneze feSeni”.

8.8 Pozadavky na technickeé reseni

Kapacitni posouzeni vychazi z podklad( poskytnutych objednatelem, podkladem byla
data z Generelu dopravy mésta Zlina — ¢ast dopravni model, jehoZ zpracovatel byla
spole¢nost UDIMO, spol. s r.o. v roce 2016.

Kfizovatky byly posouzeny pro pozadované roky 2020, 2030 a 2040. Posouzeni pro
rok 2020 je spiSe jen pro srovnani vyvoje intenzit dopravy na kfizovatkdch, protoze
s ohledem na pfipravenost zdméru, je zvlasté u zapadni ¢asti pravobiezni komunikace od
hranice s katastrem Tecovic po Prstenskou pficku mald pravdépodobnost realizace a
zprovoznéni zaméru do roku 2020.

Vysledky kapacitniho posouzeni jsou soucdsti prilohové ¢asti. Minimalni pozadovand
droveri kvality dopravy (UKD) pro misti komunikace a silnice Ill. tfidy je stupefi ,E“. Viechny
vedlejsi komunikace napoijujici se na pravobreini komunikaci spadaji do kategorie mistnich
komunikaci nebo silnic lll. tfidy. Pravobiezni komunikace bude zattidéna nejvyse jako silnice
II. tridy (spiSe vSak jako mistni komunikace), proto je v posouzeni uvazovan vyssi minimalni
stupen urovné kvality dopravy — stupen ,D“.

K1 - Louky, Dlouhé dily, nerizena krizovatka

Kfizovatka Dlouhé dily napojuje na pravobreini komunikaci mistni ¢ast Louky ze
zapadu a zpfistupniuje NC Terno a UNI HOBBY. Kfizovatka kapacitné vyhovuje jako nefizena
s urovni kvality dopravy pro rok 2020 a 2030 na nejvyssim stupni ,,A“. Pro vyhledovy rok
2040 dojde ke snizeni UKD na vedlejsi vétvi pro levé odboceni z ulice Dlouhé dily od mistni
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Casti Louky na pravobreini komunikaci na stupen ,B“. Kfizovatka kapacitné vyhovuje
s dostatecnou rezervou ve vsech sledovanych obdobi.

K2 - Louky, U Drevnice, nerizena krizovatka

Pro kfizovatku v Loukach v kfizeni s ulici U Dfevnice je uréujicim ramenem neftizené
kfizovatky levé odboceni z mistni ¢asti Louky smérem na centrum Zlina. V predpokladané
dobé zprovoznéni zaméru bude tato kfizovatkova vétev na stupni ,B“ spole¢né s levym
odbocenim zjihu smérem na Otrokovice. V dalsim obdobi, rok. 2030, klesne na levém
odbodeni smérem do Zlina UKD na stuperi ,,C*“ a v ndvrhovém obdobi roku 2040 se dostane
na mez kapacity kfizovatky, na stuperi ,E“. Jedna se o UKD na mistni komunikaci a zde je
dovoleno dosazeni stupné ,E“, proto kfizovatka kapacitné vyhovuje i v navrhovém obdobi 20
let od uvazovaného zprovoznéni zaméru.

K3 - Louky, Pod Strani, nerizena krizovatka

Nefizena kfizovatka napojujici ulici Pod Strani kapacitné vyhovuje ve vSech
sledovanych obdobich (roky 2020, 2030 i 2040) a ve vSech vyhovuje se stupném urovné
kvality dopravy ,A“.

K4 - Prstné, Prima x Naves, nerizena krizovatka

Stdvajici kfizovatka ulic Pfima x Ndves x NabfeZi je v soucasné dobé svételné fizena.
Po zprovoznéni pravobrezni komunikace a PrStenské pricky se dopravy z ulice Pfimé presune
na Prstenskou pricku a intenzity spoleéné se smérovanim dopravy se zméni natolik, Ze
svételné fizena kfizovatka v tomto misté jiz nebude potfeba. Je zde navrhovana kfiZovatka
svételné nefizend a pro ni v ndvrhovém obdobi let 2020 a 2030 je vypoétena UKD na stupni
»,B“. Ur€ujicim ramenem je kfiZovatkova vétev ulice Naves, fadici pruhy zde nejsou

navrhovany. V roce 2040 dojde na zmifiované vétvi o snizeni UKD je’té o jeden stupefi na ,C“.

Kapacitné vsak kfiZzovatka vyhovuje v celém navrhovém obdobi od roku 2020 po rok 2040.

K5a — Prstné, Prstenska pricka x Nabrezi, okruzni krizovatka

Napojeni Prstenské pricky na pravobreini komunikaci je realizovano okruzni
kfizovatkou s primeérem 40 m. Po zprovoznéni zaméru i v€etné pfijezdu vozidel smérem od
Otrokovic okruzni kfizovatka kapacitné vyhovuje ve vSech navrhovych obdobich se stupném
,A“ UKD. Tato kfiZovatka se bude i v ndvrhovém roce 2040 vyklizet plynule a Zadné fronty se
nebudou prendaset na Prstenskou pricku.

vrsv

K5b — Prstné, Prstenska pricka x tr. T. Bati, svételné rizena krizovatka

Modelové zatizeni Prstenské pricky — mimourovinové kfizovatky nad tf. T. Bati uvazuje
s prUjezdem vozidel v primém sméru pres rampy vobjemu cca 10 % intenzit vozidel
jedoucich ve spodni Urovni po tf. T. Bati. Tento manévr je pro fidi¢e nesmyslny a v posouzeni
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proto neni uvazovan. | v pripadé kongesci tf. T. Bati je rychlejsi projet v pfimém sméru
v koloné vozidel ve spodni Urovni po tf. T. Bati neZ ucinit manévr vyfazeni z dopravniho
proudu, vyjezd po rampé na svételnou kfiZzovatku, ¢ekat v kfiZovatce na signdl volno a po
pfimém priljezdu kfizovatkou opét po rampé sjet doll a fadit se opét do prlbéiného
dopravniho proudu.

V posouzeni bylo tedy uvazovano v pfipadé pfijezdu po rampach od tf. T. Bati pouze
pravé a levé odboceni. Rampy jsou soucasti silnice 1/49, proto pro splnéni poZadavku
kapacity komunikaci dle normy musi byt dosazeno na silnicich I. tfidy minimalné stupné , C“.

Za téchto predpokladl svételnd kfizovatka kapacitné vyhovuje ve vsech sledovanych
obdobich. Vletech 2020 a 2030 bude uroven kvality dopravy maximalné na stupni ,B",
v roce 2040 klesne na rameni od Zlina na stupen ,,C“. Pozadavek na kapacitu kfizovatky je
tedy v poZzadovaném vyhledovém obdobi splnén. Délka fronty na ndjezdovych rampach od
silnice 1/49, tt. T. Bati je na obou ramenech shodné 19 m v navrhovém obdobi roku 2040.
Délka najezdové rampy je cca 160 m, k ovlivnéni dopravy na tf. T. Bati vlivem provozu
svételné kfizovatky v horni urovni nedojde.

K7 - Zlin, napojeni Sedesaté a OC Lidl, okruini kfizovatka, varianta A

Okruzni kiizovatka na ulici Nab¥eZi zprostiedkovavajici napojeni ulice Sedesaté a OC
Lidl kapacitné vyhovuje ve véech navrhovych obdobich, UKD je v celém navrhovém obdobi
od roku 2020 po rok 2040 na nejvyssim stupni ,A“.

K8 — Zlin, Nabrezi x Mladcovska, nefizena krizovatka, varianta A

Kfizovatka Nabrezi x Mladcovska je navrzena jako svételné nefizena. Problematickym
smérem je levé odboceni z ulice Mladcovské na ulici Nabrezi smérem k Jiznim Svahim. Ve
navrhovém stavu roku 2020 bude na této komunikaci dosazeno stupné ,C“ v navrhovém
obdobi roku 2030 a 2040 klesne UKD na této vétvi, vtomto sméru a7 na mez kapacity na
stupen ,E“. Ostatni kfizné sméry jsou i v ndvrhovém obdobi roku 2040 na stupni ,,A“. Délka
fronty pfi stupni ,,E“ je 52 m, fronta tak bude dosahovat az ke smérovému oblouku smérem
na Mladcovou. Lze oc¢ekavat ovlivnéni i pravého odboceni z ulice Mladcovské.

K8 — Zlin, Nabrezi x Mladcovska, okruzni kfizovatka, varianta B

Ve varinaté B je kfizovatka Nabrezi x Mladcovskd navrzena jako okruzni kfizovatka. Je
do ni mimo ulici Mladcovskou zausténa jak pravobreini komunikace, tak i napojeni ulice
Sedesaté. Problémovym faktorem je blizkost svételné fizené kfizovatky na ulici Gahurova,
proto je tfeba vidy uUpravy na téchto dvou kfizovatkach délat ve vzdjemné shodé — napf.
navrh signdlniho pldnu na svételné fizené kfizovatce s ulici Gahurova je tfeba podfidit
provozu na okruzni kfizovatce, aby nedochdazelo davkovanim dopravy svételnou kfizovatkou
k zahlceni a vzduti dopravy na rameni okruzni kfizovatky.

Kapacitné kizovatka vyhovuje do posuzovaného roku 2030 s UKD na stupni ,A“ na
vSech ramenech, vnavrhovém obdobi roku 2040 dojde na ramenech pravobrezni
komunikace a napojeni ul. Sedesaté ke snizeni na stuper ,B“ na kfizovatkové vétvi ul.
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Mladcovské zlistane UKD i ve vyhledu roku 2040 na stupni ,A“. | pfes pokles o jeden stuperi
UKD na tfech ramenech k¥izovatky kfiZovatka stale kapacitné vyhovuje s velkou rezervou.

Zdlivodu vzdjemné blizkosti kfizovatek je tfeba vidy tuto okruzni kriZovatku
posuzovat i s ohledem na sousedni svételné fizenou kfiZzovatku s ulici Gahurova.

K9 - Zlin, Nabrezi x Gahurova, svételné rizena krizovatka

Kfizovatka pod lJiznimi Svahy, NabreZi x Gahurova vyhovuje v celém navrhovém
obdobi od roku 2020 a? po rok 2040. V roce 2020 je dosazen minimalni stupeft UKD ,B*, ve
vyhledu roku 2040 dojde ke snizeni UKD jesté o jeden stupefi na stuperi ,C“. Rozhodujicimi
sméry jsou kfizna leva odboceni z ulice Nabrezi na Gahurovu smérem na Jizni Svahu a levé
odboceni z Gahurovy od centra mésta na ulici NabfeZi. Posouzeni bylo provedeno na cyklus
délky 90 s.

Vypoctené délky front na kriZzovatkdch K7-K9 nebudou ovliviiovat provoz na
sousednich kfiZzovatkach.

9. Vyhodnoceni navrhu vedeni silnice zhlediska
dokumentii izemniho planovani

9.1 Plochy pro pravobrezni komunikaci dle UP
Uzemni plan stanovuje v jednotlivych ¢€astech plochy pro kapacitni komunikaci
nasledujici ukoly:

oznaceni | specifikace ukol vyhodnocen spinéni
plochy vyuziti
vup
DS 72 pravobrezni resit kfizeni s nadregionalnim bude proveden nizky most pres
komunikace biokoridorem 2152 potok v koordinaci s ¢asti na
mimo zastavéné k.4. TeCovice, pro moznost
uzemi migrace drobnych Zivocich(
fesit soubéh s navrzenym komunikace vede mimo trasu
kanalizaénim sbéra¢em kanalizace
fesit protipovodnovou ochranu komunikace je vedena ve

stavajici vysce brehového télesa

resit riziko negativnich vliva z komunikace nevede v blizkosti
dopravy obytné zastavby, nejsou
zvysené pozadavky na ochranu

DS 95 pravobrezni fesit v soubéhu kanaliza¢ni sbéra¢ | komunikace vede mimo trasu
komunikace v kanalizace
zastavéném
fesit pfemosténi nad hladinou je reseno vysSkou mostu nad
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oznaceni | specifikace ukol vyhodnocen spinéni
plochy vyuziti
vup
Uzemi Q100 QlOO
P* 96 kfizeni Dfevnice s | resit premosténi nad hladinou je feSeno vyskou mostu nad
pravobrezni Q100 Quoo
komunikaci
DS 97 pravobrezni resit protipovodniovou ochranu na komunikaci jsou navrzeny
komunikace v inundacni mosty
zastavéném
uzemi respektovat v maximalni mire je respektovdna odsunutim
vzrostou zelen podél feky pravobiezni komunikace od
bfehového télesa
zajistit pristup k udrzbé koryta bude feSen vytvorenim sjezdu
feky na komunikaci
fesit soubéh stdvajiciho ¢ast vedeni bude preloZena
kanaliza¢niho sbérace
resit riziko negativnich vliv({ bude feSeno protihlukovou
z dopravy (protihlukova zed) sténou
DS 112 pravobrezni rekonstruovat VTL na STL vedeni bude rekonstruovano a
komunikace po preloZzeno do soubéhu
zastavbu s pravobrezni komunikaci
fesit protipovodnovou ochranu na komunikaci jsou navrzeny
inundacni mosty
DS 114 pravobrezni v soubéhu fesit obsluznou napojeni primyslového aredlu
komunikace komunikaci a parkovani pred je zajisténo ucelovou
aredly komunikaci, na kterou je
napojeno i stavajici parkovisté
fesit soubéh stdvajiciho komunikace vede mimo trasu
kanaliza¢niho sbérace kanalizace
prelozit kabelosvod bude preloZen
fesit protipovodniiovou ochranu komunikace je vedena ve
stavajici vySce brehového télesa
resit riziko negativnich vliv( komunikace neprochazi
dopravy v blizkosti obytné zastavby,
nejsou zvySené naroky na
ochranu
DS 115 pravobrezni v soubéhu fesit obsluznou soubézna obsluzna komunikace
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oznaceni | specifikace ukol vyhodnocen spinéni
plochy vyuziti
vup
komunikace v komunikaci a navrzeny kabel VN navrhovdna neni, obytné domy
ul.Nabfezi v€etné budou napojeny na pravobrezni
kfiZovatky s komunikace pfimo, navrh
Prstenskou komunikace neovlivni umisténi
prickou sloupli VN
fesit soubéh stdvajiciho zesileni ochrany kanaliza¢niho
kanalizaéniho sbérace sbérace
fesit nadzemni vedeni VN vedeni nebude pravobiezni
komunikaci dotéeno
fesit protipovodnovou ochranu komunikace je vedena ve
stavajici vySce brehového télesa
resit riziko negativnich vliv komunikace vede Uzemim
dopravy (protihlukova zed) s prevaziné priimyslovou
zastavbou, u stavajicich
obytnych budov bude
provedeno zmirnéni uc¢inkd od
dopravy vyménou oken
DS 137 pravobrezni fesit protipovodnovou ochranu komunikace je vedena ve
komunikace stavajici vysce bifehového télesa
prelozit VTL plynovod bude polohové upraveno
vedeni VTL
resit riziko negativnich vlivl z neni v blizkosti obytné
dopravy zastavby, nejsou zvySené
poZadavky na ochranu
DS 138 pravobrezni fesit protipovodfiiovou ochranu komunikace je vedena ve
komunikace stavajici vySce brehového télesa
asanace Skolky a casti pro pravobrezini kom. neni
sportovniho zafizeni nutno provadét asanaci budov
resit riziko negativnich vliv( pFi ponechéni objektu MS a
dopravy sportovisté nutno provést
opatfeni na snizeni hlukové
zatéze a emisi stavbou
protihlukové stény
DS 143 zruseni krizovatky | resit protipovodnovou ochranu plocha neni navrzenou
Vyletni - pravobreZni komunikaci
Gahurova dotéena
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oznaceni | specifikace ukol vyhodnocen spinéni

plochy vyuziti

vup

DS 144 propojeni ul. resit protipovodnovou ochranu plocha neni navrzenou
Vyletni do uzlu pravobrezni komunikaci
Cepkov dotéena

DS 158 distribucni uzel fesit rozsifeni a prodlouzeni pravobrezni komunikace kon¢i

Cigdnov

ul.Dlouha

kfizovatkou Nabrezi —
Gahurova, ulice Dlouhé se
v ndvrhu jiz nedotyka

resit krizeni komunikaci -
ul.Sokolska, ul. Dlouhd, Benesovo,
Fugnerovo a TyrSovo nabrezi a ul.
Na vysluni

pravobreZzni komunikace kon¢i
kfizovatkou Nabrezi —
Gahurova, jednotlivych ulic se
v ndvrhu jiz nedotyka

fesit plochy pro parkovani -
systém P+R

plochy jsou mimo fesenou cast
pravobrezni komunikace

respektovat v max. mozné mire
vzrostlou zelen

v této €asti neni pravobrezni
komunikace navrhovana

asanovat plochy smisené vyrobni

plochy jsou mimo fesenou cast
pravobrezni komunikace

respektovat podminky ochrany
Uzemi zasadniho vyznamu pro
charakter mésta kap. B)2. UP

v této Casti neni pravobrezni
komunikace navrhovana

resit riziko negativnich vliva
dopravy

v této ¢asti neni pravobrezni
komunikace navrhovana

fesit protipovodniiovou ochranu

v této ¢asti neni pravobrezni
komunikace navrhovana

Uzemni plan stanovuje v jednotlivych &astech plochy

Vv navazujicim Uzemi nasledujici ukoly:

pro pficku Bonécky rybnik a

oznaceni specifikace ukol vyhodnoceni splnéni
plochy v UP | vyugiti
DZ 178 elektrizace fesit pfechod pres ochrannou samostatny projekt Zelezni¢ni

Zeleznice od
hranice k.U. po
kfizovatku s
prickou Bonécky
rybnik

hraz

trati jiz pfechod hraze resi jejim
preloZzenim

resit riziko negativnich vliv{
dopravy

elektrifikace Zeleznice
nezvysuje negativni vlivy od
dopravy
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oznaceni specifikace ukol vyhodnoceni splnéni
plochy v UP | vyuziti
Dz179 elektrizace resit riziko negativnich vliv{ elektrifikace Zeleznice
Zeleznice dopravy nezvysuje negativni vlivy od
dopravy
resit protipovodnovou ochranu resi jiz samostatny projekt,
protipovodniova hraz bude
castecné prelozena
DS 180 kfizovatka pricka | FeSit obsluhu benzinového obsluha ¢erpaci stanice
Bonécky rybnik - | ¢erpadla pohonnych hmot je fesena
tf.T.Bati - v ramci nové navrhované
Stefankova kiizovatky
resit parkovaci plochy v souvislosti se severni ¢asti
pricky Bonécky rybnik parkovaci
plochy navrhovany nejsou, jizni
Cast pricky na ul. Pfiluckou neni
navrhovana
resit riziko negativnich vlivl nebude realizovano propojeni
dopravy na ulici Pfiluckou, doprava
zGstane na silnici 1/49
DS 181 pricka - propojeni | komunikaci fesit podél NavrZena pficka je vedena

tr. T. Batia
Peroutkova
nabrezi

protipovodnové hraze

podél protipovodniové hraze

zrusit odbocku do Priluk a
kiizovatku se Stefanikovou ul.

propojeni na ulici Pfiluckou
neni navrhovano, zruseni
propojeni pficky Bonécky rybnik
do Pfiluku je otazkou dalsiho
stupné PD, v ndvaznosti na
realizaci zminéné pficky

9.2 Plochy zmén dle UP

Zamér kapacitni komunikace respektuje rozsah plochy vymezené pro tento ucel
v platné UPD mésta, tj. plochy dopravni infrastruktury. V nékolika pfipadech se z této plochy
vychyluje a zasahuje do vymezenych zastavitelnych ploch &i ploch prestavby:

kod plochy

k.a. specifikace vyuziti

vyhodnoceni

SO 79

Louky nad
Drevnici

vyuziti Uzemi pro
bydleni

zamér do vymezené zastavitelné plochy
zasahuje pouze okrajové; pro vymezenou
plochu je stanovena podminka zpracovani
Uzemni studie, ve které budou oba zaméry
prostoroveé a funkéné koordinovany
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OK.1 386 Louky nad | vyuZiti Uzemi pro zamér do vymezené zastavitelné plochy
Drevnici obcanské vybaveni zasahuje pouze okrajové; oba zaméry lze
koordinovat, protozZe navrzeny zplsob vyuZziti
(komercni areal) predurcuje vyuziti vyznamné
c¢asti plochy pro potreby dopravni

infrastruktury
P116 Prstné plocha ptirodni — zamér do vymezené plochy zasahuje pouze
navrh biocentra okrajové a v nezbytné nutné mire, realizace

zaméru nebude mit vliv na funkénost
navrzeného biocentra

P247 Prstné plocha pfirodni — zamér do vymezené plochy zasahuje pouze
navrh biocentra okrajové a v nezbytné nutné mire, realizace
zdméru nebude mit vliv na funkénost
navrzeného biocentra

P*1062 Zlin vyuziti pro obsluhu zamér je v souladu s navrienym zplsobem
uzemi vyuziti vymezené plochy prestavby

10. Vyhodnoceni predpokladanych disledku
navrhovaného reseni na zemédélsky pudni fond
a pozemKky urcené k plnéni funkce lesa

10.1 Zemédélsky pudni fond

Vyhodnoceni z hlediska zaboru zemédélského pldniho fondu je provedeno v souladu
s metodickym pokynem MMR a Odboru ochrany horninového a pGdniho prostiedi MZP
,VYHODNOCENI PREDPOKLADANYCH DUSLEDKU NAVRHOVANEHO RESENI NA ZEMEDELSKY
PUDNI FOND V UZEMNIM PLANU“ (srpen, 2013).

Zamér kapacitni komunikace je vyhodnocen jako dvé samostatné stavby:
e pravobreZni komunikace
e pricka Bonécky rybnik

Zdrojem pro uceni druhu pozemku byla katastralni mapa.

’27 Zabor ZPF dle druhu pozemku (ha) Zabor ZPF dle tfidy ochrany (ha)
— w >
[- %
5 N - 2
X ] c 2
3 2 s | 3 )
= S 8| 8 5 | = °
£ Y 3 = 8 > w | ! n m Iv. v 2
“ o . ] 9 © s >0 =
5 | s | E| E|E 5| &8 |58 :
< o 6 S S 8 o 5 s £
PRAVOBREZNI KOMUNIKACE
Zlin 0,140 | 0,007 | 0,000 | 0,000 | 0,133 | 0,000 | 0,000 | 0,140 | 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000
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E Zabor ZPF dle druhu pozemku (ha) Zabor ZPF dle tfidy ochrany (ha)

— w >
g N - 3
3 ] c o
3 2 s | = )
= S| 8| 8 5 |5 °
‘g ey 3 'c S > - l. 1. 1l. Iv. V. 9
n o ) [} © c > 0 =
2 = g £ = £ 8 | g2 g
N i 5 S S 8 3 |58 5

Louky

nad 6,421 | 6,421 | 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 | 6,421 | 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000

Dfevnici

Prstné 1,340 | 1,051 | 0,000 | 0,000 | 0,113 | 0,000 | 0,176 | 1,340 | 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000

celé

spravni

Gzemi 7,901 | 7,479 | 0,000 | 0,000 | 0,246 | 0,000 | 0,176 | 7,901 | 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000

mésta

PRICKA BONECKY RYBNIK

Priluky

u Zlina 0,639 | 0,639 | 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,639 | 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000

celé

spravni

Gzemi 0,639 | 0,639 | 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,639 | 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000

mésta

OBE

STAVBY 8,540 | 8,118 | 0,000 | 0,000 | 0,246 | 0,000 | 0,176 | 7,901 | 0,639 | 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000

Zabor pldy ZPF je nezbytny pro realizaci kapacitni komunikace, ktera je verejnym
zajmem a ktera zajisti zkvalitnéni dopravnich vazeb uvnitf mésta i v SirSim Uzemi a zlepseni
hygienickych a Zivotnich podminek obyvatel. Trasa navrzené komunikace byla prevzata ze
zadvazné nadfazené UPD a dale zpfesnéna, na zakladé posouzeni z urbanistického,
dopravniho a krajinarského hlediska. V souladu s vysledky tohoto posouzeni a vzhledem
k vysoké kvalité pady témér v celém Gzemi neni mozné vést trasu v jiné poloze a zabor pady I.
a ll. tridy je tedy nevyhnutelny.

10.2 PozemKky urcené Kk plnéni funkce lesa
Zadna z navrhovanych staveb (Pravobfeini komunikace ani Pficka Bonécky rybnik)
nepredstavuje zabor pozemk( urcenych k plnéni funkce lesa a nezasahuje do ochranného
pasma lesa.
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11. Zavérecné hodnoceni a doporuceni

PravobreZni komunikace je navrZena v celé své délce v kategorii dvoupruhové mistni
sbérné komunikace sjednostrannym chodnikem a jednostrannou obousmérnou
cyklostezkou. Na zapadni ¢asti pravobrezini komunikace jsou navrzeny i postranni délici pasy,
které oddéluji chodnik a cyklostezku od komunikace. Ve vychodni casti pravobreini
komunikace od Prstenské pricky tyto postranni pasy zelené nejsou navrhovany v celé délce
z dlvodu Sitkovych.

Navrhova kategorie komunikace je od zacatku fesené Casti pravobrezni komunikace
od hranice s katastrem Tecovic po kfizeni s ulici Pfimou v mistni ¢asti Prstné v kategorii MS2
20,25/11,25/50, nasledujici usek po okruini kfizovatku napojujici ulici Sedesatou je
v parametrech MS2 15,0/8,0/50 a zbyvajici ¢ast mezikfizovatkového useku od okruzni
kfiZovatky po napojeni na ulici Gahurovu odpovida kategorii MS2 11,5/30.

Vyskové vedeni hlavni trasy respektuje tok reky Dievnice, nejsou navrhovany zadné
vysoké naspy, sklony vedeni komunikace se pohybuji do +/- 1,0 % podélného sklonu.
Sklonové pomeéry na prickach jsou vyssi, nejvétsi sklony v hodnoté 6,0 % jsou navrhovany na
Pritenské pricce.

Z dopravniho modelu mésta Zlina vyplivd, Ze pravobreini komunikace nema
charakter dopravni tepny jako silnice 1/49, tf. T. Bati. Modelové intenzity dopravy na
pravobrezni komunikaci dosahuji zhruba tfetinovych intenzit silnice 1/49. Kazdopadné se
jedna o vhodnou alternativni trasu, kterd je doporucena k realizaci v dil¢ich ¢astech (od
Prstenské pricky na vychod a od Prstenské pricky na zdpad). Vyznam komunikace spociva
v lepsi obsluze mistnich ¢asti Louky a Prstné, dale v ¢asteéném odlehceni intenzit dopravy ze
silnice 1/49 (pfi sniZeni intenzit je predpoklad i sniZzeni hlukové a imisni zatéZze na hlavnim
tahu Zlinem), propojeni Jiznich Svahu na silnici 1/49 zapadné od centra Zlina.

PokraCovani pravobreini komunikace dale vychodnim smérem nema dle modelovych
intenzit dopravy své opodstatnéni. Dle modelu dopravy bude v roce 2020 intenzita dopravy
na BeneSové nabreZi na profilu 4682 voz./24 hod. Proto je pravobreini komunikace
ukoncena v kfiZzovatce s ulici Gahurova , kde poptdvka po nové dopravni vazbé s pravobrezni
komunikaci existuje, dale na vychod poptdvka po nové komunikaci uz neni.

Nejvyuzivanéjsi usek pravobreini komunikace je od Prstenské pricky po kfizovatku
s ulici Gahurova. Tento Usek je doporuéeno realizovat bez ohledu na dalsi pokracovani
pravobrezni komunikace smérem na Otrokovice. Stavajici vedeni komunikace po ulici
Nabrezi je dopravné nevyhovujici a bez kompletni prestavby zde neni mozno vést ani cyklisty,
ani pési.
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Prioritné je tedy doporuceno realizovat Usek pravobieini komunikace od Prstenské
pficky po ulici Gahurovu, coZ lIze olekavat v kratkodobém aZ stfednédobém horizontu.
Realizaci tohoto Useku se vyresi Uzemi kolem ¢asti Rybniky a umozni to rozvoj a zkulturnéni
tohoto Uzemi (prestavba primyslového aredlu, moznost osazeni méstské zelené, propojeni
pro cyklistickou dopravu).

Ve stfednédobém aZ dlouhodobém horizontu lze ocekdvat realizaci pravobrezni
komunikace od Prstenské pricky zdpadnim smérem. Realizace je doporucéena z divodu lepsi
dopravni obsluznosti mistnich ¢asti Louky a Prstné a po propojeni na D55 i pro odlehceni
dopravy na stavajicim pritahu méstem po 1/49.

Propojeni od okruzni kfizovatky Ndabrezi smérem k ulici Sokolské nemd své
opodstatnéni v intenzitdch dopravy, at uZ se jednd o vedeni trasy v severni nebo v jizni
poloze. Vystavba nového mostu u Cepkova pres Feku Dfevnici neni nutna, zlep3eni dopravy
na ulici BeneSovo ndabiezi by vSak pomohla Uprava napojeni na ul. Sokolskou rozsifenim
vyjezdu z BenesSova nabrezi a ztizenim fadicich pruhd.

Plocha pro dopravu DS158 — uzel Ciganov — neni potifebna pro vedeni pravobrezni
komunikace, ale v Uzemnim planu ji doporucujeme ponechat pro reseni dalSich dopravnich
potfeb v Uzemi (feSeni statické dopravy, Uprava kfizovatek a dalsi).

Lokalita pricky Bonéckého rybnika byla feSena samostatné, je zde navrzena pricka
spojujici silnici 1/49 s Peroutkovym nabrezim. Napojeni na silnici 1/49 bude provedeno
uroviiovou kfiZzovatkou s jednotlivymi fadicimi pruhy. Napojeni ulice Pfilucké/Pandava na
pficku Bonécky rybnik neni z davodu nepftiznivych vysSkovych pomér( doporuceno a
navrhovdno. Pfimé propojeni mezi ulici Pfiluckou a Vizovickou dosahuje sklond pres 16 %,
co? presahuje sklony normou maximalné pfipustné. Cast dopravni plochy DS 180 v Gzemnim
planu vSak musi zlstat zachovana z dlivodu Upravy napojeni severni ¢asti pricky Bonécky
rybnik. Pricku Bonécky rybnik je doporuceno realizovat, ma vyznam pro dojezdové casy
zachranné sluzby do nemocnice T. Bati, pro propojeni silnic 1/49 a 11/490 pres ulici 2.kvétna a
pro rozvoj plochy Bonécky rybnik — obytna zastavba. Casovy horizont realizace neni stanoven,
lokalita neni pfilis velika a realizace bude odvisla od finanénich moznosti a aktualnich potfeb
mésta (zvlasté s ohledem na vystavbu obytného souboru budov Bonécky rybnik).

12. Doporuceni Kk realizaci

Stanoveni priorit pro realizaci usek( pravobrezni komunikace a predpokladana doba
realizace:

Etapa usek Casovy horizont realizace

l. etapa Prstenska pri¢ka — ul. Gahurova kratkodoby az stfrednédoby
. etapa Prstenska pricka — hranice s k.U. TeCovice stfednédoby / dlouhodoby
lll. etapa pricka Bonécky rybnik neni stanoven

(1. etapa bude realizovana dle aktualnich potfeb mésta)
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13. Projedndni uzemni studie

K uzemni studii byla poraddna koordinacni jedndni, na kterych byla pravobrezZni
komunikace konzultovdna se zdstupci magistratu mésta Zlina (stfedisko uzemniho planovani
a odbor koncepce a realizace dopravnich staveb).

Koordina¢nich jednéni se zG&astnili i dalsi zainteresované subjekty — SZDC, RSD CR,
SUDOP.

Bylo svoldno i jedndni se zastupci mistnich ¢asti Louky, Pr§tné a Malenovice, na toto
jednani se vSak nikdo ze zdstupcl mistnich ¢asti nedostavil.

Zameér pravobreini komunikace byl predloZzen a konzultovan se zdstupci spolec¢nosti
CREAM uzavfeny investicni fond, a.s, ktera vlastni ¢ast pozemkd v prlimyslovém arealu

Rybniky.
Vyjadreni Povodi Moravy, s.p. k zdméru je soucdsti pfiloh.

Zapisy z jednani jsou také soucasti priloh.

Ing. Viktor Nohal
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Prilohy
14. Kapacitni vypocty krizovatek

K1 — Louky, Dlouhé dily, nefizena kfizovatka

posouzeni pro rok 2020, 2030, 2040, pentlogram intenzit dopravy

K2 — Louky, U Drevnice, nefizena kfizovatka

posouzeni pro rok 2020, 2030, 2040, pentlogram intenzit dopravy

K3 — Louky, Pod Strani, nefizena ktizovatka

posouzeni pro rok 2020, 2030, 2040, pentlogram intenzit dopravy

K4 — Prstné, Pfimd x Naves, nefizena kfizovatka

posouzeni pro rok 2020, 2030, 2040, pentlogram intenzit dopravy

K5a — Prstné, Prstenska pricka x Nabrezi, okruzni ktfizovatka

posouzeni pro rok 2020, 2030, 2040, pentlogram intenzit dopravy

K5b — Prstné, Prstenska pricka x tf. T. Bati, svételné fizena kfizovatka

posouzeni pro rok 2020, 2030, 2040, pentlogram intenzit dopravy

K7 — Zlin, napojeni Sedesaté a OC Lidl, okruzni kiizovatka

posouzeni pro rok 2020, 2030, 2040, pentlogram intenzit dopravy

K8 — Zlin, Nabrezi x Mladcovskd, nefizend kfizovatka

posouzeni pro rok 2020, 2030, 2040, pentlogram intenzit dopravy

K9 — Zlin, Nabrezi x Gahurova, svételné fizena krizovatka

posouzeni pro rok 2020, 2030, 2040, pentlogram intenzit dopravy
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15. Doklady a zapisy z jednani

Vyjadteni Povodi Moravy s.p.

Zapis z jednani na MMZ ze dne 18.1.2016

Zapis z jednani na MMZ ze dne 10.2.2016

Zapis z jednani na SUDOP Brno ze dne 11.3.2016
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