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1. Generel pési dopravy

PésSi doprava ma vyznamny podil na délbé prepravni prace, ktery Cini kolem 25% a
vyhledovou motivaci je tento podil udrzet. Je vSak potfebné zminit, Ze za ,.znevyhodnénou”
skupinu osob se sniZzenou schopnosti pohybu nebo orientace je mozné oznacit kolem 29%
populace. Tento podil se bude se starnutim obyvatel dale zvySovat.

Bezpecnost a bezbariérovost pési infrastruktury je dullezitym faktorem kvality Zivota,
pfistupna dopravni infrastruktura je hlavni podminkou pro zapojeni osob se snizenou
schopnosti pohybu a orientace do aktivniho Zivota a zvySeni jejich ekonomického a
spolecenského uplatnéni.

Za osoby se snizenou schopnosti pohybu ¢i orientace se nepovazuji jen zdravotné
handicapovani lidé, ale spadd sem také pocetnd skupina senior(, rodi¢li s malymi détmi,
osoby, jejichz pohyblivost je omezena na prechodnou dobu stavem po Urazech apod. Ti
vSichni mohou mit problémy s bezpeénym pohybem a orientaci v Uzemi. Jednda se o nejvice
zranitelnou ¢ast uZivatell dopravniho systému vyZadujici ochranu prfed motorovymi vozidly,
ale i cyklisty.

1.1. Prazkum intenzit pési dopravy na hlavnich pésich tazich

Prizkum intenzit pési dopravy byl proveden ve dnech 24.5.2016 aZz 26.5.2016, jedna se o dny
Utery aZ ctvrtek. Doba prizkumu byla dohodnuta na 7-11 hodin dopoledne a 13-17 hodin
odpoledne. Na vybranych 39 stanovistich bylo sledovano celkem 60 profilll, pficemz intenzity
pési dopravy byly zaznamenavany oddélené pro jednotlivé sméry nebo jednotlivé pési
komunikace.

Profily prlzkumu pési dopravy byly projednany a schvaleny objednatelem v rozsahu dle
nasledujici prilohy.



Obrazek 1: Situace stanovist prizkumu pési dopravy



Stanovist & |Nazev, lokalizace Intenzita za 8 hod. ntenzita za 24 hod.
P1 Masarykova 1029 1688
P2 Trida Svobody 925 1517
P3 TyrSova 196 321

Husova 247 405
P4 TeCovska 378 620
P5 U Drewnice 283 464
P6 Pfiméa/Jate¢ni 725 1189
NabreZi/Malotova 147 241
P7 K. Swvétlé 554 909
L. Vachy 310 508
P8 Trida T. Bati 836 1371
Ciperova 626 1027
P9 Mostni; strana ZS 252 413
Mostni; strana UTB 470 771
P10 Bfeznicka; strana Nad Owirnou 82 134
Bfeznicka; strana ZS 80 131
P11 Gahurova/Vyletni; k Druzstewni 169 277
Gahurova/Vyletni; k K Pasekam 73 120
P12 Cepkov 534 876
P13 Pod Stranémi 371 608
P14 Vywz/Na Vysluni 458 751
Na Vysluni 191 313
P15 K Pasekam 105 172
Okruzni 75 123
P16 Okruzni 1015 1665
P17 most pres Drewnici (Kaufland) 4364 7157
P18 TyrSowo nabrezi 638 1046
Lavka k Cepkovska 565 927
P19 Fugnerovo nabrezi 360 590
P20 Havickovo nébrezi (Dukelska) 337 553
P21 Havickovo nabrezi 829 1360
Lawka k Podvesna VI 601 986
P22 2. kvétna/most pres Frystak; sever 769 1261
2. kvétna/most pres Frystak; jih 708 1161
Spole¢né stezka podél FryStaku 608 997
P23 Dlouha (podjezd) u Santrazin 331 543
Dlouha (podjezd) u Vodni 447 733
P21 Havi¢kovo nabfezi (ZaleSna I1X) 343 563
P25 Podwvesna XVIlI 554 909
P26 Drewnicka 250 410
P27 Stefanikova 652 1069
K Jaroslavicim 212 348
P28 Kvitkové&/Bratfi Jaronkud 1536 2519
P29 Trida T. Bati/Bratfi Jarork( 981 1609
P30 Stefanikova/Slovenska 1059 1737
P31 Namésti T.G. Masaryka (Hradska) 572 938
P32 Skolni (Tfida T. Bati) 4875 7995
P33 Deséatd/J.A. Bati; zapad 1032 1692
Deséata/J.A. Bati; wchod 324 531
P34 Trida T. Bati (namésti Miru); u namésti 1268 2080
Tfida T. Bati (nAmésti Miru); u Skolni 2553 4187
P35 Stefanikova (MHD Skolni); strana UTB 1786 2929
Stefanikova (MHD Skolni); strana Skolni 633 1038
P36 Gahurova (u Zamku) 1287 2111
Gahurova (u AN) 887 1455
P37 Dlouh4 (Rasinova); u CSOB 3241 5315
Dlouhéa (RaSinowva); strana centra 1903 3121
P38 Oswoboditelll (divadlo); strana divadla 534 876
Oswoboditelll (divadlo); strana kostela 1005 1648
P39 BartoSova 3644 5976

Tabulka 1: Prlizkumem zjisténé intenzity pési dopravy za 8 hodin; za 24 hodin pfepoétem dle TP




Intenzity pési dopravy v béiném pracovnim dni za 24 hodin byly stanoveny prepoctem
vysledk( prizkumu za 8 hodin. Prepocitaci koeficient s hodnotou 1,63 byl odvozen podle TP
189 Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich. Podbarvené stanovisté, resp.
profily pfedstavuji intenzitu pési dopravy vyssi nez 4 tisice chodcl za 24 hodin. K zamysleni
stoji napf. zjiSténé zatiZzeni na spolecné stezce pro chodce a cyklisty podél FryStackého
potoka — 997 chodcl a 1334 cyklist za 24 hodin. Odhad $pi¢kové hodiny pak vychazi na 103
chodct a 108 cyklistll, celkem pak 211 uZivatell stezky. Navrh novych TP 179 (podle ERA)
definuje pfi tomto zatizeni stezky vyhradné délené, pricemz zakladni Sitka cyklistické stezky
dle tohoto predpisu je stanovena na 2,5-3m.

1.2. Koncepce feSeni pési dopravy

Podstatou koncepce pési dopravy je navrh zakladni sité pésich tras, které budou v maximalni
mozné mife zajistovat podminky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu nebo orientace.
Jednd se o zakladni sit pésich tras, které propojuji rozhodujici zdroje a cile cest v Uzemi,
pficemz vlastni problematika pésSi dopravy se prednostné zaméfuje na zmapovani
bezpecnostnich rizik chodcli ve vybranych trasdch scilem zajisténi uzivani infrastruktury
vSemi osobami.

Do rozhoduijicich cild cest byly zafazeny objekty a zatizeni zdravotnickych a socialnich sluzeb,
Skolstvi, kultury, dopravy, vefejné spravy a vybranych sluzeb. Z pohledu zdrojd se jedna
predevsim o nejdlleZitéjsi obytna uzemi s vicepodlazni zastavbou.

Zakladni pési trasy byly hodnoceny a nasledné reSeny ve dvou zakladnich rovinach. Predné
Prvni rovinou je navrh tras, které v maximalni mozné mire zabezpeci nezbytné podminky pro
pohyb vSéem osobam, zejména pak skupinam osob, které jsou pfi pohybu znevyhodnéné:

= osoby pokrocilého véku, téhotné zeny (A1)

= osoby doprovazejici dité v ko¢arku nebo dité do 3 let (A2)

= osoby s pohybovym, zrakovym, sluchovym ¢i mentalnim postizenim (A3).

Obsahové se jednda o feSeni dopravni infrastruktury jako napt. chodniky, nastupisté verejné
dopravy, Uroviiové i mimourovnové prechody, chodniky v sadech i parcich a ostatni pochozi
plochy, za podminek vyhlasky 398/2009 Sb. O obecnych technickych poZadavcich
zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb. V této souvislosti upozorriujeme, Ze metodika
k uvedené vyhldsce, kterou v srpnu 2011 vydalo MMR CR, v komentdfi k bodu 1.2.5 uvddi
»Hmatové a vizudlné neoddéleny zpisob vedeni cyklisti a péSich na jedné durovni je
v zastavéném uzemi a vreakcnich zdndch z bezpecnostnich divodi neprijatelny”.
Z uvedeného textu je mozné dovodit, Ze béziné provozované stezky pro chodce a cyklisty
podle DZ C9a, resp. C10a, pokud nemaji pozadované oddéleni, jsou pro vedeni téchto pésich
tras nepfijatelné. Vpraxi to znamend, Ze koncepce cyklistické dopravy musi byt
harmonizovana s podminkami pro zakladni sit pésich tras.

Druhou rovinou feSeni je odstranéni nebezpecnych a rizikovych mist zakladni sité pési
dopravy v kontaktu s komunikacemi zakladniho komunikaéniho systému, jako napt. délka
pfechodu pro chodce, rozhledové podminky, podminky bezbariérového pohybu a dalsi.

Vychodiskem pro vybér hlavniho skeletu pésich tras byl, vedle spojeni rozhodujicich zdrojl a
cild v uzemi, vysledek modelovani dopravy VHD, resp. dopliujici vystup z modelovani ve
formé zatizeni pési dopravy. Nasledujici obrazek alespon v Sifkach pentli doklada hlavni pési
trasy na Uzemi mésta Zlina.
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Obrazek 2: Model zatiZzeni pési dopravy na tzemi mésta Zlina, udaj v osobach za 24 hodin, horizont roku 2035; 1. ¢ast

Obrazek 3: Model zatiZeni pési dopravy na izemi mésta Zlina, t’xdaj’v osobach za 24 hodin, horizont roku 2035; 2. ¢ast



VysSe doloZzeny model zatiZzeni pési dopravy je vedlejsim produktem modelovych vypoctd
verejné hromadné dopravy, proto se prednostné jednd o kratké pési vazby a pristupy na
zastavky VHD. | tak Ize z podkladu odvodit lokality, ve kterych se doporucuje pfednostni
kompletace pésich tras. Hlavnimi tématy pfednostnich kroki mohou byt prostory centra
mésta a navazujici trasy, dale lokalita Batovy nemocnice, pfistupy k rozhodujicim Zelezni¢nim

stanicim a zastavkam MHD, mista vyraznych obchodnich aktivit a dalsi.

Nasledujici obrazek dokladd zakladni vyhledovou sit pési dopravy, ktera byla podrobné
zkoumana v terénu.

Pési doprava - Zakladni sit e

Generel dopravy pro mésto Zin

Obrézek 4: Zakladni sit pési dopravy, vyhled 2035

1.3. Navrh zakladni sité pési dopravy

Navrh zakladnich sité pési dopravy ma za cil vytvofit ucelenou sit tras na celém feseném
Uzemi se zajisténim obsluhy jednotlivych vyznamnych cili ob¢anské vybavenosti a zastavek
verejné hromadné dopravy. Podstatou feSeni, resp. trasovani sité je dano urbanistickou
strukturou mésta a polohou jeho centra.

Jednotlivé pési trasy jsou zapracovany do grafické prilohy, ktera znazornuje podrobné vedeni
trasy v uliénich profilech, navaznosti na cile na trase a ndvaznosti na zastdvky MHD.
Grafickym schématem jsou barevné ,popsany” hlavni zavady na trasach. Tyto podrobné
grafické prilohy (mapové listy) jsou doloZeny pouze na CD.

Kategorie nevyhovujici trasy (Cervend barva) obsahuje tyto nejcastéjsi zavady:

= stezka pro chodce a cyklisty bez oznaceni jejich situovani (spole¢na)
= nevyhovujici Sitka nebo velmi rizikovy povrch
= u pfechodu pro chodce a mist pro pfechdazeni chybi snizené obruby



=  nespravneé jsou provedeny signalni a varovné pasy
= u zastadvky MHD pak navic neni dodrZzena minimalni vyska nastupni hrany nebo zcela
chybi nastupisté.

vevys

Kategorie vyhovuijici trasy s Upravami (oranZova barva) obsahuje tyto nejcastéjsi zavady:

= sniZena obruba bez varovnych pas(, podéiny sklon

= stezka pro chodce a cyklisty s oznacenim jejich situovani, bez stavebnich Uprav nebo
nedostatecné Sirky

= u prfechodu pro chodce a na mistech pro prechazeni chybi nebo jsou nelplné varovné a
signalni pasy

= povrch velmi rozdilny, ojedinéle rizikovy, zcela chybi vodici linie

=y zastdvek MHD chybi vybaveni pro slabozraké a nevidomé.

Kategorie vyhovuijici trasy (zelena barva) obsahuje tyto nejcastéjsi drobné zavady:

= nejsou zcela v souladu vodici linie, ztiZena orientace v prostoru
= u zastdvek MHD chybi kontrastni pas nebo obruba je nizsi nez 160mm.

Komunikace zakladni sité pési dopravy, vyhled 2035

Km Podil v %

Vyhovujici tseky komunikaci 70.6 451
Vyhovujici tseky komunikaci s ipravou 38.1 243
Nevyhovujici useky komunikaci 25.7 16.4
Useky komunikaci k dopInéni 21.1 135
Useky komunikaci k dopInéni, alternativni 1.0

Useky komunikaci v rekonstrukci 1.2 0.8
Celkovy rozsah vyhledové zakladni sité 156.7

Zastavky MHD, zékladni sit pési dopravy, stav 2015/2016

Pocet Podil v %
Vyhovujici zastavky 98 434
Vyhovujici zastavky s Upravou 108 47.8
Nevyhovujici zastavky 20 8.8
Celkovy pocet zastavek na zakladni siti 226

Tabulka 2: Rozsah zakladni sité pési dopravy, hodnoceni kvality komunikaci



Ukazky a priklady vyhovujicich reseni s Upravou a zdsadnich zavad

A. Vyhovujici stavy s upravou

Obrazek 6: Chybéjici prvky na prechodu v ulici Kvitkova



Obrazek 7: Pfechody/mista pro piechazeni v kiizovatce Bratii Jaroiki-Sevcovska

Obrazek 8: Neuplnost prvkd v misté pro prechazeni na ulici Kvitkova (komunikace ve stavbé)

10



Th

T I A

Obrazek 10: Neuplnost prvkl v zastavce MHD Malenovice kfizovatka
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Obrazek 11: Netplnost prvki v mistech pro pfechazeni na ulici Mostni (komunikace po rekonstrukci)

B. Nevyhovujici stavy
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Obrazek 12: Nevyhovujici délka pfechazeni na ulici Podvesna XVII, netplnost prvki
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Obrazek 14: Nevyhovujici délka pfechodu fizeného SSZ (cca 21 m) pres ulici Gahurova
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Obrazek 16: Nevyhovujici kvalita povrchu chodniku v ulici Lesni étvrt 1
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Obrazek 17: Nevyhovujici délka pfechodu nefizeného SSZ (cca 13 m) pres ulici tfida T. Bati, nesniZzena obruba, chybéji
prvky

Obrazek 18: Nejasné pési trasy v prostoru Krajské nemocnice T. Bati, nesniZzenda obruba, chybéji prvky
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Obrazek 19: Nevyhovujici stavebni stav zastavky VHD VéZové domy

MozZnd vzorova reSeni nevyhovujicich Usekd komunikaci pési dopravy

Ptiklady usporadani dle ptilohy €. 2 k vyhlasce 398/2009 Sb.
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vodicl linie

signaini pas | "L_.-
§ = HO00 -1 000 mm
détlicn min. 1 500 mem
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§ = B00-1 000 mem
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—%.: o
i

-
wodicl linie

Ohr. 93 Prechod pro chodee pies cyklosteaku

Priloha & 2 k vyhlasce & 398 "
v misté ukonden varovreho
pasu musi byt vyska
obrubniku min. 80 mm vodicl pas pfechodu

varovny pas & = 400 mm, L
odsazeni & = 300 - 500 mm

= ::.ﬁ,_w._d%‘_ W)

-: | . . . . ] L
‘I_ (D . 4[3__] =
1 pfirozena vodid linle
jezdovd rampa | signdini pas -
skion max, 1:8(12,5%) & = B00 -1 000 mm 5

Obr, 108 Misto pro pfechazeni — hmatové apravy ve stisnénych pomérech (u zmén
dokonéenych staveb) pro chodnik Sifky 1 500 mm
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Vzorové ptiklady uspofadani podle CSN 736110; obrazek 67 — pfijatelny pro bezbariérovou
trasu, na rozdil od obrazku 68, ktery lze hodnotit jako nepfijatelny pro bezbariérovou trasu

CENTIE110
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Obrazek 67 - Obrazek 68 —
Samostatné stezky pro cyklisty a chodce Spoleéné obousmérne stezky
(obousmémy pas pro cyklisty) pro cyklisty a_r.:hudca ]
(pfi intenzité < 150 cyklistl/h a 180 chadcl/mh

v obou smérech. Pfi mensich intenzitach moino
Sifku zmensit na 2.50 m a 2,00 m)

Vzorovy pfiklad usporadani podle TP 179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty
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Obr. 33; Piiklad §ifkoveho wspofadant stezky pro chodee a cyklisty s oddélenymn provigem s obousmeémym
provazem cellistl. Hodnata berpednestniho odstupy mezi prufem pre opklisty 8 pasem pro chodce
v Zdvorce plati pro stisnéné podminky, hodnata bezpecnosintho odstupy mezi prully pro cykiisty v zd
werce platl pri obousméme imtenzitd wyssi ned 120 cykiistd M
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Obrazek 20: Prakticky priklad spravného usporadani stezky pro chodce a cyklisty s oddélenym provozem, Zlin-stezka
podél ulice tfida T. Bati

v v

Orientacni odhad naklad( na Upravy pésich tras byl proveden za predpokladd, Zze primérna
Sitka chodniku k opravé je 2,0 m a primérnd cena rekonstrukce chodniku nebo nové
vystavby je 1500,- K& za m?, resp. 700,- K& za m® bez DPH v pfipadé dil&i revitalizace
chodniku. V primérnych cendach jsou zahrnuty naklady na Upravu prechod( pro chodce bez
nasvétleni. V pripadé zastavek MHD byl stanoven odhad na doplnéni prvk( pro slabozraké a
nevidomé na 10 tis. K¢, pro feSeni nevyhovujiciho stavu pak 170 tis. KE. Ceny jsou pouze
orientacni, nezahrnuiji pfipravné ani projekcni prace.

Vysledny odhad nakladi:

=  Komunikace zakladni sité pési dopravy, vyhled 2035 193,7 mil. K¢
= Zastavky MHD, stav 2015/2016 4,5 mil. K¢.

Pozndmka: ceny bez DPH, cenovd hladina rok 2015
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Obrazek 21: Navrh zakladnich tras pési dopravy, podrobné mapové listy pouze na CD



1.4. Prednostni kroky rozvoje zakladni sité pési dopravy

v v/

Na zakladé vysledkd modelovani verejné hromadné dopravy, diléiho vystupu intenzit pési
dopravy a vySe doloZzeného zatizeni sledovanych mist byly odvozeny rozhodujici oblasti pési
dopravy. Patfi mezi né napf. Uzemi centra mésta s navazujicimi trasami k aktivitdm v Batové
aredlu, prostory nameésti Prace a namésti T.G.Masaryka, vazby na universitni park
s komplexem UTB, vazby na lokalitu Cepkov nebo do ulice Dlouhd. Dale jsou zietelné pési
aktivity v lokalité Krajské nemocnice T. Bati a kolem rozhodujicich Zelezni¢nich stanic a
zastavek MHD. Napf. v oblasti Jiznich svah( se jednd zejména o prostor zastavek MHD
Druzstevni a Slunecna s vazbou na lokalni aktivity a sidlo UTB, o prostor zastavek MHD Kfiby
s ndvaznostmi na mistni aktivity. Vyraznéjsi pési trasa spojujici oblast Jiznich svahd s centrem
mésta je patrna vulicich Nad Vyvozem, Na Vysluni, Sokolskda, Dlouha. Vyznamna je
harmonizace pési a cyklistické dopravy podél feky Drevnice.

V téchto vymezenych oblastech doporucujeme sledovat komplexni homogenizaci zakladnich
pésich tras, véetné prechodd pro chodce navazujici na tyto trasy a potrebné harmonizace

s trasami cyklistické dopravy, coZ predstavuje oddélovani provozu chodcl a cyklistd ve
spolecnych trasach.

Doporucené prednostni lokality k feSeni

Centrum mésta a hlavni pristupové trasy

- prostor ndmésti Miru, véetné ulic Gahurova, Stefanikova, Osvoboditeld, tfida T. Bati
- navazujici ulice a prostory — sad Svobody, vcetné prechodu Vavreckova, nam. T. G.
Masaryka, Dlouhd, Zarami, BartoSova, Kvitkova, Lorencova

Prostor Batliva arealu, vazby na centrum a okoli

- ulice Jana Antonina Bati, Desatd, Sedesatd s pokracovani v NabreZi
- vazba na centrum a okoli — ulice Vavre¢kova, Travnik, Ciperova

- navaznosti na budouci terminal Zlin stfed a obchodni centrum

Lokalita krajské nemocnice T. Bati, pfistupové trasy

- ulice Zalesna XlI, Podvesna XVII
- vazba na centrum — ulice Havlickovo nabfrezi, tfida Tomase Bati

Trasy v oblasti Jiznich svaht, navaznosti na centrum
- ulice Okruini, Stredova
- vazba na centrum — ulice Slunecna, Vyletni, Gahurova a Na Vysluni, Dlouhd

Malenovice
- ulice tfida 3. kvétna, Masarykova, tfida Svobody

Vyznamné Zeleznicni stanice a zastavky MHD, pfFistupové trasy

- stanice a zastavka Prstné, ulice Pfima

- zastavka Louky, ulice U Dfevnice, tfida Tomase Bati

- stanice a zastavka Malenovice, ulice tfida 3. kvétna

- autobusova zastavka Sramkova, véetné navazuijicich ulic

- stanice a zastavka Malenovice, ulice Bezrucova

- stanice Zlin stfed, v€etné navazujicich ulic Travnik, Desata; vystavba terminalu
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Trasa podél feky Drevnice

od Pancavy podél feky Drevnice, dale ulice Peroutkovo nabrezi, Havlickovo nabreii,
Flignerovo nabfezi, TyrSovo ndbrezi, Jatecni, s pokraéovanim ve sméru na Otrokovice
Upozornéni — spolecné trasy s cyklistickou dopravou resit ve formé oddéleného provozu.

Nasledujici obrazek a tabulka dokladaji prednostni kroky Uprav zakladnich tras pési dopravy.
P&si doprava - Stfednédoby plan 2025 ?

" Geners! dopravy pro méste Zlin Loty
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Obrazek 22: Navrh prioritnich Gprav zakladnich tras pési dopravy, rok 2025

Stifednédoby plan zakladni sité pési dopravy, rok 2025

Km Podil v %

Vyhovujici tseky komunikaci 22.4 443
Vyhovujici tseky komunikaci s ipravou 10.7 21.1
Nevyhovujici iseky komunikaci 11.9 23.5
Useky komunikaci k dopInéni 53 10.5
Useky komunikaci k dopInéni, alternativni 0.6

Useky komunikaci v rekonstrukci 0.3 0.6
Celkovy rozsah zakladni sité k roku 2025 50.6

Tabulka 3: Rozsah zakladni sité pési dopravy ve stifednédobém horizontu 2025

Komunikace zdakladni sité pési dopravy ve stfednédobém horizontu 2025 predstavuji
orientacni financni naklady ve vysi zhruba 66,6 mil. K¢.
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Cislo [N&zev/lokalita Poznamka

1 Centrum mésta a hlavni pfistupové trasy urovriovy prechod pres ulici Gahurova do ulice Vavreckova
, . . . terminal Zlin stfed, obchodni centrum Dvacatd, prechod
2 Prostor Batova arealu, vazby na centrum mésta a okoli o ’ P
Ciperova
3 Lokalita Krajské nemocnice T. Bati, pfistupové trasy obchvat Zale$né, prestavba ulice Podvesnd XVII

Trasy v oblasti Jiznich svah(, navaznosti na centrum

5 Malenovice

Vyznamné Zeleznicni stanice a zastdvky MHD, pfistupové trasy

spolecné trasy s cyklistickou dopravou resit ve formé

7 Trasa podél feky Dfevnice L
oddéleného provozu

Tabulka 4: Navrh prioritnich lokalit zakladni sité pési dopravy ve stfednédobém horizontu 2025

1.5. Dalsi opatreni k podpore pési dopravy

v 7 s

Obecné dilezitymi predpoklady k dosaZeni vétsi bezpecnosti a vétsSiho vyuzivani
dopravy jsou dalsi podptrné prvky jako napf.:

pesi

=  samostatné prechody pro chodce fizené svételnou signalizaci, kde by mohlo dojit
k prehodnoceni priorit upfednostnéni ve prospéch pési dopravy oproti automobildm

= z6ny 30, kde se pési doprava stava diky nejvyssi dovolené rychlosti bezpecnéjsi

=  obytné zény, kde pési doprava sdili uliéni prostor s ostatnimi Ucastniky provozu; zde je
dilezité dodrzet kritéria intenzity automobilové dopravy pro bezpecény pohyb chodcl

= pésizoény, kde je pési dopravé poskytnuta nejvyssi mozna bezpecnost

= problematika sjezd(i k nemovitostem.

Zoény 30

Realizace zény 30, uUzemi s maximdlni dovolenou rychlosti 30 km/hod, pfipadné i
s nevyznacenou prednosti v kfizovatkach, se prednostné zaméruje na zklidnéni silni¢ni
dopravy formou dopravné organizacnich opatfeni a stavebné technickymi prvky. Zklidnéni,
resp. zpomaleni dopravy pak pfispiva ke zvyseni bezpecnosti pohybu chodcl pfi vyuZivani
komunikaci nebo pfi pfechazeni komunikaci, je vylepseno i postaveni cyklistl. Doporucené
lokality, resp. doplnéni, rozsifeni, pfipadné redukce zén 30, jsou obsazeny v ¢asti Generel
automobilové dopravy.

Obytné zény

Predevsim oblasti Zalesnd, Letna, Obeciny, Podvesna, Nad Ovcirnou, dil¢e Lesni ¢tvrt jsou
lokalitami, kde doporucujeme realizovat pfislusné prvky ke zklidiiovani dopravy s cilem
zvyseni bezpecnosti chodcU, ale i cyklistl. Vesmés se jedna o uzemi, kde nejsou k dispozici
komunikace pro pési (chodniky), chodci vyuZivaji prostor komunikace spole¢né s ostatnimi
Ucastniky silniéniho provozu za rizikovych podminek, pohyb chodct neni Zadnym opatifenim
podpofen a chrdanén. Tomuto zaméru napomaha skutecnost, Ze intenzity dopravy na
komunikacich v téchto lokalitach neprekracuji limitnich 500 vozidel za 24 hodin. Dilci navrhy
jsou zminény v casti Generel dopravy vklidu, technické reSeni pak musi vychazet z
konkrétnich dzemnich podminek.
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Pési zéna

Pési zona zlstava svym rozsahem pfriblizné v soucasné podobé, je vymezena prostorem
namésti Miru a dale ulicemi Rasinova, Soudni a Skolni. Pfedpokladd se ale, Ze dnes sjizdna
ulice Soudni bude z¢asti feSena jako pobytova, Ze ulice BartoSova bude vyrazné zklidnéna
z titulu nové koncepce rfeSeni parkovdni (uvedeno v ¢asti Generel dopravy v klidu). Ndvrh
ddle pocita, Zze Uzemi pési zény bude doplnéno o prostor dopravné zklidnéné komunikace
tfida T. Bati v Useku Gahurova-Dlouhd, kde bude povolen provoz pouze VHD, cyklistim a
dopravni obsluze. NavrZzeno je doplnéni prostoru nameésti Miru a pfistupovych tras o prvky
umoznujici pohyb osob s pohybovym, zrakovym, sluchovym ¢i mentalnim postizenim (A3).
Novym prvkem je ddle rozvoj péSich tras propojujici pési zénu a navazujici sad Svobody
s dopravnim terminalem Zlin stfed a oblasti Batova aredlu. To je umozZnéno redukci uli¢niho
profilu ulice Gahurova a doplnéni Uroviového prechodu pro chodce v prostoru stavajicich

zastavek MHD U Zamku.

Problematika sjezdl k nemovitostem

Nasledujici obrazky dokumentuji bézny zplsob feSeni pripojeni objektd na komunikaci, které
Ize funkéné povazovat za sjezdy k nemovitostem. Tato feSeni povazujeme za nevhodna pravé
z hlediska potfebné homogenizace zakladnich pésich tras. DoloZené feseni mlze zpUsobit az
dezorientaci osoby se zrakovym postizenim. V téchto pripadech doporucujeme zvolit
vhodnéjsi formu pripojeni objektl pres snizenou/zkosenou chodnikovou obrubu s pouZzitim
varovného pasu podél komunikace.

Ceska poita

Tesovas sz
€< =Z=5 >

Obrazek 23: Ukazka nevhodného Feseni pripojeni objektl na komunikaci, ulice Dvacata
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Obrazek 24: Ukazka nevhodného feseni pipojeni objekt na komunikaci, ulice Stefanikova, lokalita Obeciny
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