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1 STREDNEDOBY PLAN ROZVOJE DOPRAVY

Kapitola obsahuje soubor doporucenych opatreni k realizaci v nejblizsSim obdobi 10 let, tedy
do roku 2025. Predevsim se jedna o zaméry zamérené na bezpecnost a plynulost provozu a
provozni stabilitu, na rozvoj verejné dopravy a zlepSeni jeji dostupnosti v uzemi, na
odstranéni nedostatkl a rizik v parkovani a odstavovani vozidel, na zklidiovani dopravy a
zlepSovani podminek cyklistické a pési dopravy, véetné opatreni pro pohyb osob se snizenou
schopnosti pohybu a orientace.

Navrh stfednédobého planu rozvoje dopravy predstavuje opatreni a aktivity se zfetelnou
orientaci k podpore verejné dopravy, dopravy pési a dopravy cyklistické, ktera je nutna pro
naplnéni cild zmény dopravniho chovani ve sméru k udrzitelné dopravé. Pouze kvalitni a
bezpecna infrastruktura udrzitelnych druht dopravy je zakladem k jejich vysSimu vyuZivani.
RovnéZ revitalizace systému parkovani v synergii s kvalitou sluzeb verejné dopravy jsou
dllezitym zakladem vyuZivani udrZitelné dopravy na Ukor dopravy automobilové. Rozvoj
komunikacni sité povazujeme za velmi stfizlivy, odpovidajici zdkladnim potfebam
automobilové dopravy.

Navrh stfednédobého planu je dokladovan v pfislusné grafické pfriloze.

1.1 Individudlni automobilova doprava

Prioritné jsou pro stabilizaci provozu doporuceny k realizaci zaméry reagujici na rozvoj
nadfazené komunikacni sité reprezentovany stavbou D49 Hulin-Frystak-Lipa. DalSim
prioritnim okruhem jsou stavby a zaméry navazané na rekonstrukci Zelezni¢ni traté
Otrokovice-Vizovice. DUlezZité jsou rovnéZz aktivity a opatfeni ke zklidiovani dopravy
v obytnych oblastech a zvySovani bezpeénosti na komunikacich Zakladniho komunika¢niho
systému mésta.

Prioritni dostavba zakladniho komunikacniho systému mésta obsahuje tyto zaméry:

= D49 v useku Hulin-Frystak-Lipa

= privadéc D49 Frystak

= obchvat Zalesné, véetné zakazu prijezdné dopravy v ulicich Padélky IX, Padélky VI,
Padélky II

=  Prstenska pficka a zaslepeni ulice Pfima

=  Propojeni ulice Brouckova a Vizovicka v lokalité Bonécké pricky

= Novy propoj ulic Vizovickd a Cecilka vychodné od ul. Pekarenska a uzavreni ulice
Pekarenska pro IAD v misté mostu pres reku Drevnice.



Cislo Nazev Horizont Kategorie
1 D49 Hulin - Lipa 2025 D
2 Obchvat Zalesné 2025 Sl
3 Uslepeniulic Padélky IX, Padélky VI, Padélky Il pro IAD 2025, navazuje na obchvat Zalesné MK
4 Privadéc D49 Frystak 2025 Sl
5 Pravobieini Cepkov - Pritné 2025 MK
6 Prelozka /49, pfivadé¢ D49 vychod 1) 2025 Sl
7 Novy propoj ulic Vizovicka a Cecilka 2025 MK
8 Bonécka pricka 2025, propoj Brouckova - 1/49 MK
9 Prelozka I11/4911 u ZOO 2025 111/4911
10 Obsluzna komunikace Priluky 2025 MK
11 LevobreZni komunikace 2025, (obsluzna+cyklo) MK
12 Propoj Chlumu a Luk 2025 MK
13 Propoj PodlesiV - Okruzni 2) 2025, pouze provoz MHD MK
14  |ProdlouZeniul. Sedesata 2025 MK
15 SniZzeni po¢tu pruh( na ul. Gahurova 2025 111/49016
16 Most Podvesna XVII 2025 MK/S Il

Tabulka 1: Navrhované stavby IAD do roku 2025

Pozndmka:
1) Neni dofesen prichod Zelechovicemi nad Dfevnici, doporucujeme motiv ZUR provéfit
2) Doporucujeme pouze provoz MHD, prujezd individudini dopravy vyloucen

Pro provozni stabilitu je dllezitd doprovodna prestavba kfizovatek, fada z nich je feSena
v ramci komunikacnich staveb. V pfipadé jednotlivych dopravnich uzl(i se jedna o kfiZovatky
dolozZené v nasledujici tabulce.

Cislo K¥izovatka Stav/Typ Navrh upravy
17 Gahurova-Vavreckova Nefizena stykova Zakaz levych odboceni
B . » e Pfestavba na OK se spojovacimi vétvemi za do

18 Vodni-Bartosova Nefizena prisecna . L,
ulice Travnik

19 Benesovo nabreZi-Dlouha SSZ prisecna Uprava fazeniz Vodni na pfimo/vpravo+vlevo
Uprava na prisecnou, fazeni z obchvatu

20 Sokolska-obchvat Zdle$né SSZ stykova vpravo+pfimo/vlevo, od centra pfimo/vpravo+
pfimo+vlevo, od Frystaku vpravo+primo+vievo

21 |2. kvétna-Zéledna Xl Neni k¥izovatka S?Z, Fazenivsevier -Jih pfimo/vpravo+vlevo, vychod -
zapad sdruzené pruhy

22 Brouckova-Vizovicka Nenikfizovatka Prisecna SSZ fazeni ptimo/vpravo + vievo

23 Pancava-Vizovickd SSZ prisecna SSZ stykova, zruseni ramene pres Dfevnici

24 Vizovicka-propoj PZ Cecilka Neni kfiZzovatka Stykova Fizend SSZ - Fazeni samostatné pruhy

25 Cecilka-propoj Vizovicka Nenikfizovatka OK jednopruhova

26 Nibresi-edesits Neni kfisovatka Stykova sdruzené pruhy, na NabreZzi samostatny
pruh vlevo

27 NabreZi-Prstenska pricka Nenikfizovatka OK jednopruhova

28 Trida T. Bati-Prstenska pricka Neni kfizovatka MUK Prstenska pricka

Tabulka 2: Navrhované k¥izovatky do roku 2025

DuleZity pro kvalitu provozu je trvaly proces modernizace v rozvoji telematickych systému
mésta. Predné se jedna problematiku fizeni silniéniho provozu prostfednictvim fidici
ustredny a svételné signalizaCniho zafizeni, jehoz nedilnou soucasti je uzivatelsky informacni
systém tykajici se urovné kvality provozu na ZAKOS. Dalsi vyraznou oblasti, ktera Uzce souvisi
s fizenim silni¢niho provozu, je podpora MHD ve formé uprednostnéni (preference) vozidel v
dopravnim proudu, véetné dispecerského tizeni a informacniho systému pro cestujici. K této
problematice prinalezi také podplirna opatreni, jako jsou vyhrazené jizdni pruhy a vyuziti tzv.
svételnych zavor. Samostatnou oblasti je pak organizace statické dopravy ve formé



integrovaného navigacniho a informacniho systému a raznych technologickych vybaveni
ploch a prostor dopravy v klidu.

Vhodnym prispévkem k provozni stabilité na ZAKOS muZe byt podpora systému carsharing —
spoluvlastnictvi a sdileni osobniho vozidla. MoZzna podpora carsharingu ze strany mésta
muZe spocivat ve vymezeni bezplatnych stani v rezidentnich oblastech a v centru mésta nebo
zajisténim celé sluzby, vcetné vozidel. Provozovani systému je vhodné doplnit IT
technologiemi v podobé rezervacnich aplikaci a web(. Odhad pro mésto Zlin k horizontu
roku 2035 vychazi na 30-40 sdilenych vozidel, pocet potifebnych parkovacich a odstavnych
stani mlze dosdhnout zhruba 50-70 mist v rozhodujicich rezidentnich oblastech, centru
mésta, dopravnim termindlu a dalSich dopravné exponovanych lokalitach jako napf. Batova
nemocnice a UTB.

Dalsi opatreni a aktivity doporucujeme smérovat do rozvoje zklidnénych oblasti a zén, coz
prinasi snizeni emisi hluku v obytné zastavbé a soucasné zvySuje bezpecnost dopravy,
predevsim u cyklistické a pési dopravy. Zklidnéné zény (zény 30, obytné zény, cyklistické
zény) se navrhuji na souborech mistnich komunikaci s obsluznou a pobytovou funkci.

1.2 Verejna hromadna doprava

Redeni je vyrazné zaméFeno na rozvoj VHD, zvy3eni kvality nabidky, zlepseni dostupnosti v
uzemi s motivaci zvySeni pocCtu cestujicich do roku 2035 azZ o zhruba 12,5% oproti stavu roku
2014. Jedna se o ambicidzni plan, ktery vyZzaduje synergii fady opatfeni, v€etné kvalitativni
zmény integrovaného dopravniho systému Zlinského kraje, pfipadné jeho regiondlni podoby
ve spadovém Uzemi statutarniho mésta Zlina.

Doporucujeme uprednostnit nasledujici opatreni:

= Kvalitativni kroky v rozvoji integrovaného dopravniho systému (IDS) jak ve vnéjSim
spadovém uzemi mésta Zlina, tak i na jeho vlastnim Uzemi — harmonizace a spoluprace
nabidky, sjednoceni a zjednoduseni tarifniho systému, v€etné jizdného pro kratké cesty,
koordinovany rozvoj technickych prvkl, véetné odbavovaciho a informacniho systému,
marketingova podpora verejné dopravy a IDS

=  Modernizace Zeleznicni traté 331 Otrokovice-Vizovice, véetné multimodalniho terminalu
Zlin stred

= Zlepseni dopravni obsluhy Gzemi Batova aredlu v souvislosti s jeho rozvojem a vystavbou
termindlu Zlin stfed, dale v lokalitach Jizni svahy, Lhotka, Chlum, Malenovice, Prstné,
Rybniky, Mladcova, Bonécko a Priluky; jedna se o rozsifeni sit¢ MHD na Uzemi mésta
Zlina o trasy, na kterych se predpoklada vybudovani nebo premisténi celkem 24 zastavek

= 7mény a Upravy organizace provozu linek MHD s cilem zvysSeni efektivnosti a
hospodarnosti nabidky a zlepseni dopravni obsluhy Uzemi MHD, podpora systému D+R
pro oblasti rodinného bydleni

=  Obménu vozového parku s motivaci bezbariérovosti, vomezeném rozsahu i komfortu
klimatizace, s postupnou orientaci na trolejbusova hybridni vozidla s akumulatorem, na
postupné vyrovnavani podilu kloubovych a standardnich vozidel somezenym
uplatnénim autobust délky 8-10m (midibus)

= ZvySovani kvality upfednostnéni vozidel MHD na hlavnich trasach formou aktivni
preference, na vybranych krizovatkach a usecich formou ,svételnych zavor” a
vyhrazenych jizdnich pruht



= Aktivity voblasti rozvoje systému P+R vdopravnim termindlu Zlin strfed, dale
v Zeleznicnich stanicich Malenovice zastavka, Priluky a na obratisti MHD VrSava; systém
P+B pak budovat ve vSech Zelezni¢nich stanicich na Uzemi mésta a na vybranych
konecnych a dalSich zastavkach MHD situovanych kolem hlavnich cyklistickych tras

= PokraCovani v rozvoji informacniho systému (inteligentni zastavky, informace ve
vozidlech, dispecerské fizeni), marketingovd opatfeni na podporu vyuzivani MHD.

Cislo Nazev Ramcovy popis zdméru

1 Modernizace Zeleznicni traté 331 Otrokovice-Vizovice vyssi Cetnost spoju, zrychleni

2 Lokalita Prstné, prodlouzenilinky 11 4 zastavky, v¢. obratisté, obsluha Gzemi
3 Lokalita Rybniky, nova linka 105 3 zastavky, obsluha uzemi

4 Uzemi Batova arealu, zmény linek 2, 11, 13, nova linka 102 3 zastavky, obsluha uzemi

5 Lokalita Mladcova, Uprava linky 32 1 zastavka, obsluha Uzemi

6 Lokalita podlesi, Uprava linek 9, 10, 13 2 zastavky, obsluha uzemi

7 Lokalita Havlitkovo a Peroutkovo nabrezi, Uprava linky 2 5 zastavek, obsluha Uzemi

8 Lokalita Malenovice, nova linka 102 5 zastavek, obsluha Uzemi

9 Lokalita Louky, Uprava linky 52 1 zastavka, obsluha Uzemi

Tabulka 3: Prioritni kroky rozvoje sité VHD; jedna se pouze o vycet staveb

Cislo Nazev Ramcovy popis zaméru
10 Dopravni terminal Zlin stred 50-60 mist IAD; 60-70 stojanu pro kola
11 Zelezni¢ni stanice Malenovice zastavka 10-20 mist IAD; do 20 stojant pro kola
12 Zelezniéni stanice Priluky 10-20 mist IAD; do 20 stojanu pro kola
13 Obratisté MHD Vrsava 10-20 mist IAD; do 20 stojanu pro kola
14 Zelezniéni stanice Malenovice, Prétné, Dlouhd, Podvesna do 20 stojant pro kola
15 Obratisté MHD Priluky, BartoSova ¢tvrt, Kocanda do 20 stojant pro kola
16 Zastavky MHD Prstné naves, Louky stred do 20 stojant pro kola

Tabulka 4: Prioritni kroky rozvoje systémua P+R, B+R; jedna se pouze o vycet staveb

Pozndmka:

Rozvoj trolejbusové sité MHD pfedstavuje provozovdni tras hybridnimi trolejbusovymi vozidly.
Nepredpoklddad se tedy vystavba trolejového vedeni a kabelovych tras. Doporucend vystavba ménirny
byla odvozena z novych trolejbusovych tras, ve své podstaté se vsak jednd o navyseni vykonu z titulu
dobijeni hybridnich vozidel.

1.3 Doprava v klidu (staticka doprava)

Probihajici rdst stupné automobilizace bude i pres jeho zpomaleni, v disledku zmény
demografie obyvatel, dale pokracovat. Na tento vyvoj je nezbytné reagovat novymi
koncepcemi v pfistupu k mobilité a aktivnimi formami fizeni a organizovani mobility
spole¢né s podporou udrzitelnych systému dopravy. RovnézZ resSeni, fizeni a organizovani
dopravy v klidu vyZaduje zavadéni novych prvku jak v technologiich, tak i telematice.

Zkusenosti ukazuji, Ze problematika dopravy v klidu vyZaduje trvalé hledani optimalniho
reSeni. Uvedené navrhy budou muset byt zpresnény dalSimi projekty, které vyzaduji
prabéziné korekce podle vysledkl realizace a fungovani systému.

Z pohledu planovani a koncepci je potiebné jiz ve stfednédobém horizontu resit
problematiku dopravy v klidu v obou zakladnich Grovnich:

- organizac¢ni a ekonomicka Uroven; management strategie a planovani

- technicka a provozni Uroven; technické koncepce reseni.



DaleZité aktivity a ¢innosti managementu dopravy v klidu jsou napftiklad:

= yytvareni Uzemnich predpokladl pro realizaci zafizeni dopravy v klidu v ramci tzemné
planovaci Cinnosti

= pfiprava nezbytnych ekonomickych a legislativnich podminek motivujicich rozvoj
zafizeni pro dopravu v klidu

=  pfiprava a tvorba modelu financovani zafizeni pro dopravu v klidu.

Na Uzemi centra mésta Zlina a v navazujicim Uzemi navrhujeme zahadjit proces zklidiovani
dopravy a soucasné zlepSovani podminek pro uZivatelskou skupinu ,obyvatel”. Podporu
uzivatelské skupiny ,obyvatel” doporucujeme realizovat jednak zavedenim lokalnich
rezidentnich zén v ulicich Zarami, BartoSova, Soudni, Sadova, Vodni (obsluZzné komunikace),
Kvitkovd, Santraziny, LeSetin |, LeSetin Il, Lorencova, tfida T. Bati, Potoky, Hlubokd a Na
Pozare, ddle vymezenim ,ndraznikovych” rezidentnich oblasti navazujicich na Uzemi centra
mésta na severu (Uzemi TyrSova ndbrezi) a na vychodé (Uzemi vymezené ulicemi BeneSovo
nabrezi, LeSetin VI, Dily Il, Pfikra, Pod Vodojemem, Prlovska a Hlubokd) a , naraznikovych“
Uzemi zén zdkazu stani mimo vyznacena parkovisté na zapadé (prostor Batova aredlu) a jihu
(uzemi pfriblizné vymezeno ulicemi Rimy, Nad Ovcirnou a Bfeznicka) od centra mésta.

Tato revitalizace verejného prostoru pfinasi snizeni poctu parkovacich mist pro kratkodobé
parkovani (parkovaci automaty). Proto dllezitym predpokladem krokd, tykajicich se zavadeéni
rezidentnich zén, je doplnéni nabidky pro kratkodobé parkovani a nabidky na feSeni
dlouhodobého parkovani pro skupinu uZivatell ,,zaméstnanec”.

Kratkodobé parkovani vozidel na stavajicich zpoplatnénych verejnych plochach, ulicich a
verejnych i neverejnych parkovacich domech se predpoklada v lokalitach

=  Prior, Méstské kino, Divadlo, Kryty bazén, revitalizovana plocha Gahurova

=  tfida T. Bati, Kvitkova, Hradska,

= Zlinstav, KUC, OC Zlaté Jablko, Vodni, Krajsky urad (Svit budova 11), Svit budova 14, 15

* nové lokality UTB, Dopravni terminal Zlin stfed, Zarami, Stefanikova.

Pro uzivatelské skupiny zaméstnanci a dlouhodobé parkovani jsou navrzeny lokality

»  Bfeznicka, Cepkov (vymezena ¢ast)

*  nové lokality Zimni stadion, Cepkov (zvy$eni kapacity vymezené &asti), Sokolska (stadion
Letna) a Mala scéna na tfidé T. Bati; souhrnny objem kolem 460 stdni.

K zajisténi dostupnosti Uzemi Batova aredlu jsou navrieny lokalita nového obchodniho
centra na ulici Vavre¢kova a prostor podél t¥idy T. Bati kolem ulic J. A. Bati a Sedesata.

Obecné jsou pfi reseni dopravy v klidu ve vymezeném Uzemi centra meésta a v navazujicich
oblastech uplatnény zejména tyto prvky:

- z0ny placeného parkovani, pripadné se zakazem stani mimo vyznacena parkovisté

- vyhrazena stani pro rezidenty a podnikatelské subjekty

- vyhrazena stani pro zdravotné postiZzené, pro zasobovani

- zachytna parkovisté na obvodu centralni oblasti (systém P+G)

- vyhrazena stani K+R (Kiss and Ride) u terminald verejné dopravy

- nezpoplatnéna kratkodoba stani ve verejném dopravnim prostoru

- parkovaci a odstavna stani v objektech s rGznymi rezimy regulace.
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Obrazek 1: Koncepce dopravy v klidu v centru mésta Zlina a navazujicim uzemi

Problematika dopravy v klidu v obytnych oblastech je v ramci stfednédobého planu vyrazné
orientovana na postupné feSeni nevyhovujiciho odstavovani vozidel, coZ zajisti potfebnou
dopravni dostupnost Uzemi, véetné vozidel 1ZS. Zakladni pirehled o nejvice problematickych
lokalitach dava nasledujici tabulka vyhledové bilance poptavky.

Oblast ymezeni Gzemi Pocet obyv?tel POptéVk"fl Nﬁb,idka SEY — Bilance
Stav 2011 Vyhled 2035 Stav 2015 Vyhled 2035 Vyhowjici Newhowjjici

A Nad Stranémi, DruZstewni 2625 2441 584 612 484 263 -128
B Lucni, Stfedova 4088 3802 964 1010 789 247 -221
C Ceské 4214 3793 1126 1141 883 312 -258
D Podlesi, Valachdv Zleb 4663 4336 1050 1100 1003 99 -97
E Na Honech, Budovatelska 5076 4721 1230 1288 932 313 -356
F Padélky 3599 3347 633 663 547 150 -116
G BeneSowo nabrezi 1385 1247 365 370 283 112 -87
H Sewvcowska, Dily 4312 3881 785 796 946 57 150
| BartoSova ¢tut 1386 1247 472 478 535 26 57
J Obeciny 1935 1800 450 471 341 158 -130
K Podhori 1785 1660 265 278 158 112 -120
L Husova, Mlynska 1852 1759 330 353 382 64 29
M ChelCického, Zahradni 3154 2933 754 790 743 46 -47

Celkem 40074 36967 9008 9350 8026 1959 -1324

Poznamka: bilance predstawije rozdil mezi whledovou poptévkou v roce 2035 a whowijici nabidkou ve staw; zaporna bilance = nedostatek

Tabulka 5: Vyhledova bilance poptavky po odstavovani vozidel ve sledovanych obytnych oblastech

Mezi nejvice problematické lokality nejen z pohledu uvedenych bilanci, ale také z hlediska
organizace provozu, intenzity dopravy, provozu MHD, pfipadné také pohybu cyklistl a
chodcll patfi vSechny oblasti s vyjimkou oblasti | (BartoSova ¢tvrt), L (Husova, Mlynskd) a M
(Chelcického, Zahradni).

Redeni predpoklada, e nevyhovujici odstavnd stani na komunikacich a mimo komunikace
budou prednostné feSena za pomoci dopravné organizacnich opatfeni, pfipadné stavebné



technickou cinnosti vramci tfeseni ulicniho profilu komunikace. Vyuzitelnymi navrhy a

opatfenimi, které maji Usporny charakter a feSi i dopravné organizacni a regulacni

nedostatky, mohou byt napfiklad:

= jednosmeérné komunikace se zklidiujicimi prvky ke snizeni rychlosti nebo pfipadnym
provozem cyklistll v obou smérech

= obytné ulice nebo zény a usporné komunikace (jednopruhové obousmérné), kde se
predpoklada pohyb chodcl ve vozovce

= zo6ny zdkazu stani mimo vyznacena parkovisté s vyuZitim v oblastech s vysokym rizikem
v dostupnosti Uzemi a objekt

= oblasti rezidentniho stani, kde je mozné riziko parkovani dalSich zakaznickych skupin,
které omezuje kvalitu bydleni.

Uplatnéni uvedenych priklad( a dalSich feseni je zcela individudlni, navrhy musi vychazet

z konkrétnich mistnich podminek.

Dale je nezbytné prednostné resit lokality ZaleSna, Letnd, Podvesnda a dalsi formou napfr.
obytnd zéna nebo zdna 30.

Cislo |Nazev Ramcovy popis zdméru

Realizace lokalnich rezidentnich zéon, vymezeni

1 Revitalizace centra mésta a navazujicich oblasti naraznikovych navazujicich oblasti, revize
kratkodobého a zaméstnaneckého parkovani

2 Oblast A - ulice Nad Stranémi, DruZstevni, véetné prostor Rozsiteni/jednosmérny provoz/vyhybny, rezidentni

kolem UTB oblast, provoz cyklistll Nad Stranémi, DruZstevni

3 Oblast B - ulice Jilova, Stfedova Vyhyblny/obytna ulice, nové plocha, rozsiteni/zabor
chodniku

4 Oblast C - ulice Ceska Rozsiteni/jednosmérny provoz, novd plocha

5 Oblast D - ulice Podlesil, V Rozsireni pro MHD, zakaz stani, vyhybny, nova plocha

6 Oblast E - ulice Na Honech Rozsiteni/vyhybny, nova plocha

7 Oblast F - ulice Kuty Rozsiteni/jednosmérny provoz

8 Oblast G- ulice Podvesna IV Vyhybny/jenosmérny provoz, obytna ulice

9 Oblast H - ulice Sevcovska Revitalizace vnitroblok(, rezidentni oblasti

10 Oblast J - lokalita Obeciny Rewte,llzace oblasti, obytna zéna, ulice, Gpravy
organizace provozu

11 Oblast K - lokalita Podhofi, ulice K. Svétlé, L. Vachy, S. Cecha Rozvsllvrenll, olrganlzat?e parkovva\nl,lnova plocha,
rozsifeni/vyhybny/jednosmérny provoz

1 Lokality Zlezné, Letn4 a podobné Olbythne zony, obytné ulice, jednosmérny provoz, nové
plochy

Tabulka 6: Prioritni kroky rozvoje dopravy v klidu

1.4 Cyklisticka doprava

Stfednédoby plan rozvoje je tvofen prednostnimi ucelenymi trasami cyklistické dopravy,
véetné souvisejicich prejezdd pro cyklisty, pfipadné Usekl zajistujici ndvaznosti do uzemi. Je
tak dobudovavédna bezpecnd a ucelend sit cyklistické dopravy, kterd reflektuje potreby
nejsilnéjsich cyklistickych vazeb dopravni poptavky v Uzemi. Duraz je kladen na oddéleni pési
dopravy a cyklistické dopravy tam, kde je to moiné. Tim je dosazeno synergie fesSeni
probléma cyklistické a pési dopravy. V mistech, kde to intenzita dopravy, rychlost a skladba
dopravniho proudu dovoluje, je cyklisticka sit integrovana s dopravou automobilovou.

Vyznamné cyklistické trasy prenasejici rozhodujici zatéze cyklistické dopravy jsou tyto:
= trasa od Otrokovic po levém brehu feky Dfevnice, levobrezni komunikace, ulice Jateéni,
Hlavnickovo nabfezi, TyrSovo ndabrezi, Flgnerovo nabrezi, Havlickovo nadbfeii,



Peroutkovo nabrezi, trasa po levém brehu reky Drevnice, ulice Pekdrenska, trasa po
pravém brehu feky Dievnice s ndvaznosti na LGZkovice a Zelechovice nad Drevnici

=  trasa odpojujici se od ulice Jatecni, ulice Pfim3, v jizni poloze podél tfidy T. Bati, prichod
pfes prostor ndmésti Prace, ulice Stefanikova, Osvoboditel(, t¥ida T. Bati, Podvesna XVII
s napojenim na trasu Havlickovo ndbrezi

= ulice Pasecka, K Pasekam, Nabrezi s napojenim na trasu Hlavnickovo nabrezi

= ulice Okruzni, Nad Stranémi, Druzstevni, Gahurova, Vyletni s napojenim na trasu TyrSovo
nabrezi

= ulice Stfedova v useku Podlesi I-Okruzni, ulice Nad Vyvozem, Na Vysluni, Sokolska
s napojenim na trasu TyrSovo/Flgnerovo nabrezi

* trasa od Lukova, podél ulic Stipskd, pfes Lazné Kostelec, podél Fry$tackého potoka
s napojenim na trasu Havlickovo nabfezi, pokracovani v ulici Fiignerovo nabrezi, Dlouha
s napojenim na trasu podél tfidy T. Bati

=  propojeni mezi trasami v ulici Dlouhd a v prostoru namésti Prace, ulicemi Vodni
s propojem na TyrSovo nabrezi, Travnik pfes dopravni terminal Zlin stfed a ulici Desata
s pokracovanim pfes podchod do prostoru ndmeésti Prace

= trasy navazujici na pési zénu, ulice BartoSova, Soudni, Rasinova, tfida T. Bati v Useku
Gahurova-Dlouh3, ulice Skolni a prostor ndmésti Miru a sadu Svobody

=  trasa Gahurova od ulice Travnik, pres dopravni terminal Zlin stfed s napojenim na trasu
Stefanikova, véetné odpojeni do ulice J.A. Bati na trasu v ulici Desata.

Jednotlivé stavby pro realizaci ve stfrednédobém planu rozvoje cyklistické dopravy na uzemi
mésta Zlina jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

Cislo |Nazev Ramcovy stav Ramcovy navrh
Stezka podél feky Dfevnice, Usek Stezka pro chodce a cyklisty spolec¢na, . . B
1 p‘ 3 v . p w[y ysp Stezka pro chodce a cyklisty délena
Otrokovic-Zelechovice komunikace pro pési
Pfim&, ndmésti Prace, Stefanikova, Komunikace pro pési, stezka pro chodce . . 3
2 T . . N P ’p . 'p Stezka pro chodce a cyklisty délena
Osvoboditel(, tfida T. Bati a cyklisty délend- omezené Useky
Komunikace, komunikace pro pési,
3 Pasecka, K Pasekam, Nabrezi stezka pro chodce a cyklisty spolecna- Stezka pro chodce a cyklisty délena

omezené Useky

Komunikace, komunikace pro pési,

4 |Okruzni, Druzstevni, Gahurova, Vyletni |stezka pro chodce a cyklisty spolecna-
omezené Useky

Podlesi, Stfredova, Nad Vyvozem, Na . . - Stezka pro chodce a cyklisty délend, spolecna,
5 i | ) Komunikace, komunikace pro pési Y o

Vysluni, Sokolska trasa na zklidnéné komunikaci

Lukovska, Stipska, Lazné Kostelec,

Pruhy pro cyklisty, stezka pro chodce a cyklisty
délen3, spolec¢na, trasa na komunikaci

6 Stezka pro chodce a cyklisty spole¢na Stezka pro chodce a cyklisty spole¢nd a délena
Frystacky potok P 4 ysp P v ysp
BenesSovo nabrezi, Travnik, terminal . . - Stezka pro chodce a cyklisty délend, stezka pro
7 . ey, Komunikace, komunikace pro pési . R . ,
Zlin stfed, Desata, ndmésti Prace cyklisty, zklidnéna komunikace, chodnik
8 BartoSova, Soudni, Rasinova, tfida T. Komunikace, komunikace pro pési, Stezka pro chodce spoleénd, délena, zklidnéna
Bati, pésizdna provoz v pésizoné komunikace, provoz v pésizoné

Komunikace, komunikace pro pési,
9 |Gahurova kolem terminalu Zlin stfed |stezka pro chodce a cyklisty spole¢nd,
délena-omezené Useky

Stezka pro chodce a cyklisty délend, zklidnéna
komunikace

Tabulka 7: Prioritni kroky rozvoje zakladni sité cyklistickych tras na tzemi mésta Zlina

Celkova sit cyklistické dopravy bude v synergii s feSenim automobilové dopravy dotvorena
zonami zklidnéni dopravy v podobé obytnych &i cyklistickych ulic nebo zén 30 dle navrhu
IAD.

Velmi pfinosna k rozvoji cyklistické dopravy miZe byt podpora systému bikesharingu —
pUjcovani, sdileni jizdnich kol. Mozna podpora ze strany mésta mUze spocivat az ve vlastnim



provozovani tohoto systému, pripadné jeho zarazeni do sluzeb dopravce MHD. V pfipadé
vefejného poskytovatele se konkurenéni vyhodou stavd rozsahla sit zastavek MHD,
dllezitym prvkem je jednotny rozvoj systému, véetné marketingové podpory. Pfednosti
verejného poskytovatele se vyraznéji projevi v pfipadé rozsifovani provozu elektrokol.

Na zakladé odborného odhadu doporucujeme pro stftednédoby horizont sledovat orientaéni
nabidku 50 jizdnich kol a zhruba kolem 30 stanovist.

1.5 Pési doprava

Podstatou koncepce pési dopravy je navrh zakladni sité pésich tras, které budou v maximalni
mozné mife zajisStovat podminky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu nebo orientace.
Jednd se o zakladni sit pésich tras, které propojuji rozhodujici zdroje a cile cest v GUzemi,
pricemz vlastni problematika pési dopravy se prednostné zamérfuje na zmapovani
bezpecnostnich rizik chodcld ve vybranych trasach s cilem zajiSténi uzivani infrastruktury
véemi osobami.

Mezi prednostné sledované oblasti feSeni pési dopravy byly zafazeny uzemi centra mésta s
navazujicimi trasami k aktivitdm v Batové areadlu, prostory namésti Prace a namésti T.G.
Masaryka, vazby na universitni park s komplexem UTB, vazby na lokalitu Cepkov nebo do
ulice Dlouha. Dale jsou zretelné pési aktivity v lokalité Krajské nemocnice T. Bati a kolem
rozhodujicich Zelezni¢nich stanic a zastdvek MHD. Napf. v oblasti Jiznich svah( se jedna
zejména o prostor zastdvek MHD DruzZstevni a Slunecna s vazbou na lokdlni aktivity a sidlo
UTB, o prostor zastavek MHD KFfiby s ndvaznostmi na mistni aktivity. Vyraznéjsi pési trasa
spojujici oblast Jiznich svahl s centrem mésta je patrnd v ulicich Nad Vyvozem, Na Vysluni,

v v

Sokolska, Dlouhd. Vyznamna je harmonizace pési a cyklistické dopravy podél feky Dfevnice.

V nasledné vymezenych oblastech a lokalitach je navriena komplexni homogenizace
zakladnich pésich tras, véetné feseni prfechodu pro chodce a potfebné harmonizace s trasami
cyklistické dopravy, kterd prestavuje vzdjemné oddélovani provozu pési a cyklistické dopravy
na téchto zadkladnich trasach.

Cislo |Nézev/lokalita Poznamka

1 Centrum mésta a hlavni pfistupové trasy uroviovy prechod pres ulici Gahurova do ulice Vavreckova

terminal Zlin stfed, obchodni centrum Dvacatd, prechod

2 Prostor Batova arealu, vazby na centrum mésta a okoli o
Ciperova

3 Lokalita Krajské nemocnice T. Bati, pfistupové trasy obchvat Zalesné, prestavba ulice Podvesnd XVII

Trasy v oblastiJiznich svah(i, navaznosti na centrum

5 Malenovice

Vyznamné Zelezni¢ni stanice a zastavky MHD, pFistupové trasy

spolecné trasy s cyklistickou dopravou fesit ve formé

7 Trasa podél Feky Drevnice L
oddéleného provozu

Tabulka 8: Prioritni kroky rozvoje zakladni sité pésich tras v horizontu 2025

v

Obecné dllezitymi predpoklady k dosazeni vétsi bezpecnosti a vétsiho vyuzivani pési
dopravy jsou dalsi podptrné prvky jako napf.:
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= samostatné prechody pro chodce fizené svételnou signalizaci, kde by mohlo dojit
k prehodnoceni priorit uprednostnéni ve prospéch pési dopravy oproti automobildm

= z6ny 30, kde se pési doprava stava diky nejvyssi dovolené rychlosti bezpeénéjsi

= obytné zdny, kde péSi doprava sdili uli¢ni prostor s ostatnimi ucastniky provozu; zde je
dllezité dodrzet kritéria intenzity automobilové dopravy pro bezpecny pohyb chodct

= pésizoény, kde je pési dopravé poskytnuta nejvyssi mozna bezpecnost

= problematika sjezd(i k nemovitostem.

1.6 Grafické prilohy

Strednédoby plan rozvoje dopravy pro obdobi +10 let, do roku 2025

Strednédoby plan 2025 — cyklistickd doprava

Stfednédoby plan 2025 — pési doprava

V Ostravé, srpen 2016
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