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1. Generel cyklistické dopravy

1.1. Vazba na zpracovanou koncepci

Cyklisticka doprava se stava vyznamnou soucasti mobility, zamérem je zjistény podil na délbé
prepravni prace 1,6 % zvysit na dvojndsobek aZ trojndsobek, coZz nejméné predstavuje
priblizné 6 tis. cest za 24 hodin vykonanych obyvateli mésta. NejvétSim problémem dnesni
cyklistické dopravy je nedobudovand ucelena cyklisticka sit umoznujici bezpeény a plynuly
pohyb po mésté. Tomu brani jednak zdlouhavy a? liknavy pfistup Ceské republiky na statni
urovni tykajici se legislativy, ale i nedlslednost pfi hledani bezpe¢nych podminek pro cyklisty

a prosazovani zmeén sité se snizenou kvalitou nebo dopravni nebezpecnosti.

Statutarni mésto Zlin disponuje dokumenty Souhrnné feseni cyklistické dopravy na uzemi
mésta a Redeni cyklistické dopravy v centralni ¢asti mésta, které se prabéiné aktualizuji a
zpresnuji. Podle téchto pfedloh mésto systematicky doplfiuje a rozviji sit cyklistickych tras a
zvysSuje bezpecnost cyklistické dopravy. Nasledujici obrazek doklada systém cyklotras ze

zminéného dokumentu.

nda

Obrézek 2: Reseni cyklistické dopravy na tizemi centra mésta; zdroj: MMZ 2016-1



Navrh cyklistické dopravy v ramci Generelu dopravy rozviji zminéné dokumenty, rozsifuje
cyklistickou infrastrukturu navrhem zakladni sité cyklistické dopravy. Navrh vyuziva integraci
podporujici spolecny integrovany provoz. Naopak v koridorech, kde je automobilova doprava
rychld nebo intenzivni je kvalita a bezpecnost cyklistd zabezpeclena segregaci od
automobilového provozu a to samostatnymi jizdnimi pruhy nebo délenou stezkou pro pési a
cyklisty. Sdruzené stezky jsou vhodné pouze v podminkach slabého pésiho provozu nebo
v mistech se stisnénymi podminkami, které neumozniuji jiné vedeni cyklistického provozu.

Samostatnou kapitolou jsou cyklistické prejezdy, které musi plynule navazovat na
segregovana cyklisticka reseni. V mistech, kde je pfekonavana komunikace s intenzitou vice
nez 10 tis. vozidel v obou smérech, je toto nutnosti. Pfi ndvrhu je tfeba dbat na plynulost
cyklistického provozu a ucelenost tras. Pfi vedeni cyklistickych pruhl na zatiZzenych
komunikacich je nutné zfizovat podminky pro leva nepfimd odboceni dle technickych
predpisC.

1.2. Koncepce feseni, priklady usporadani

Generel dopravy pro mésto Zlin rozpracovava pavodni dokumenty, vlastni koncepce feseni a
prednostni kroky dostavby sité jsou zaloZzeny na definovani zakladni kostry cyklistickych tras
podle pouzivanych spojeni a zjiSténych intenzit cyklistické dopravy.

Takto definovand kostra byla promitnuta do uzemi, kde by méla spliovat pozadované
urovné segregace ve vztahu kautomobilové dopravé a soucasné harmonizovat
s podminkami pro bezbariérové trasy pési dopravy v rdmci realnych uli¢nich prostor. Ukazalo
se nezbytné v nékterych pripadech potlacit roli pésich bezbariérovych tras ve prospéch
reSeni cyklistické dopravy

V navrzich byly rovnéz zohlednény zvyklosti ve tvorbé cyklistické infrastruktury a jejiho
vyuzivani cyklistickou dopravou. Navrh predstavuje dostavbu chybéjicich rozvojovych usekt
pro dosazZeni celistvosti sité pro denni pouzivani. Navrh rovnéz doklada soupis prednostnich
krokl v rozvoji zakladni cyklistické sité, véetné rizikovych lokalit a nebezpecnych mist. Tato
problematika by méla byt dale rozpracovana do studijni Urovné reseni.

Pro definovani vyhledového usporadani cyklistickych tras byly obecné pouzity dale uvedené
kategorie reseni integrace a segregace, v€etné orientacnich predpokladd uplatnéni:
a) hlavni dopravni prostor

. cyklisticka doprava na vozovce bez dodate¢nych prvkd

0 rychlost do 30 km/h, intenzita do 5 tis. vozidel/24 hod. v obou smérech
0 rychlost do 50 km/h, intenzita do 3 tis. vozidel/24 hod. v obou smérech

II. cyklisticka doprava na vozovce s vyuzitim integraCnich opatreni
0 rychlost do 50 km/h, intenzita do 7 tis. vozidel/24 hod. v obou smérech

[1l. cyklisticka doprava na vozovce s oddélenym provozem
0 rychlost do 50 km/h, intenzita do 10 tis. vozidel/24 hod. v obou smérech (2 pruhy)



b) pfidruzeny dopravni prostor

IV., V. intenzity dopravy vyssi nez uvedené v kategorii lll.

0 trasy pro chodce a cyklisty s vyznaéenim situovani, doporucena Sirka 4-5m podle
intenzity cyklistické dopravy

0 trasy pro cyklisty, doporucena Sifka 2-3m podle intenzity cyklistické dopravy.

Sbérné komunikace s intenzitou nad 10 tis. Vozidel predstavuji nejen podélnou, ale i pficnou
prekdzku cyklistické dopravé, toto je nutné zohlednit pfi budovani prejezdid pro cyklisty.
Vedeni cyklistl na zatizeném skeletu IAD je nutné vést v kfizovatkdch v pridruzeném
dopravnim prostoru s peclivym navrhem levych odboceni. Vyjimku mohou tvofit pfedrazené
prostory pro levé odboceni na SSZ.
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Obrazek 3: Reseni cyklistické dopravy na izemi centra mésta; zdroj: MMZ 2016-1

Priklady moZzného Sitkového usporadani dle TP 179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty, ERA
Doporuceni pro navrhovani zafizeni cyklistické dopravy a pracovni verze nového znéni TP
179, které se inspiruji doporuéenimi ERA, jsou uvedeny na naslednych prikladech. V této
souvislosti je potfebné zddraznit, Ze stavajici CSN 736110 a TP 179 byly vydany v roce 2006 a
od této doby se pfristupy k feseni cyklistické dopravy znacné posunuly. Pfipravovana novela
TP se napfiklad vyrazné lisi v problematice spole¢ného provozu cyklistd a chodcl. Generel
dopravy se v téchto odliSnostech spise orientoval na novelu TP.
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Obr. 33: Pliklad Sifkoveho uspofdddn stezky pro chodee a cyklisty s oddélenym provozem s obousmémym

nrovazem cpklistdl. Hodnota berpednastniho odstupy mezi pruhem pre oyklisty 8 pasem pro chodee
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Obrazek 4: Priklad fe$eni cyklistické dopravy z TP 179 a €SN 736110
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Obrazek 5: Priklad fe$eni cyklistické dopravy z TP 179 a €SN 736110

Schmalstrichmarkierung (0,12 m breit, 1,00 m Lange,
1,00 m Liicke, Lage mittig zwischen den Verkehrsflachen)
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Obrazek 9: Mozna zvyraznéni viceucelového pruhu

Obrazek 6: Pfiklad z pfipravované novely TP 179 inspirované doporucenimi ERA



Breitstrichmarkierung (0,25 m, innerhalb des Radfahrstreifens)
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Obrdazek 10: Jizdnl pruh pro cyklisty

Obrazek 7: Priklad z pfipravované novely TP 179 inspirované doporucenimi ERA
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Obrazek 8: Priklad feseni cyklistické dopravy z TP 179 a €SN 736110



SIRKA VOZOVKY MEZI OBRUBAMI
| SPOLECNY PROVOZ MZDNICH KOL 4 0SOBMICH VOZIDEL:

MAX. 3,00 m z4 SEBOU  MIN. 3,75 m / VEDLE SERE

Skladebnost a prostorova naroénost

Zakladni &ifka vyhrazeného jlzdniho pruhu pro cyklisty je 1,0 m + bezpeénostnl odstupy (viz detail kapitola
9.1.3 a dalil bezp. odstupy dle kap. 8). V infravilanu (rychlosti do 50 km/h) se standardné pouZiva zakladnl
rozmér 1,50 m v pfipadé umisténi podél obruby a vZdy minimainé 1,75 m podél podélného stanl. V pfipadé
nedostatku prostoru je zpravidla vhodnéj§l zuZovat pilehlé Jizdni pruhy die GSN 73 6110, u cyklistického
pruhu podél obruby je v oddvodnénych pfipadech moZné snizZit velikost bezpeénostniho odstupu pouze na
0,25 m pfi omezeni maximainl povolené rychlosti véech vozidel na max. 30 km/h. Ve smérovych obloucich je
nutné vidy poéitat s roz&ifenim zakladn( &ifky jizdnich pruhii kviili obalovym kfivkam dle CSN 73 6110. Pro
zachovan! kontinuity miZe byt feSenim lokalnl omezenl rychlosti &i slfkovych parametri.

ZAKLADN Sifoca: ROZBIREN]; ROZEIREN|: ROZBIREN;
1, 50m (1,00+0,50) A, TS {1,00440,75) 1,78m (0,354,000, 58] wice ned 1, Tim
- o iz i ki - piiogesm jizdeih kol ju Wsidin da iy Wb - pekgram jodnibe kola usinkin vdle tary VOB - piiagrm fiziinih kbl jm sminkn S o Sy VT,
o validen dn dary Yt - v i eorTivay - vhodnd Py e Romursao s & vyld i riih byl pondile vibthi nat Zabiodind veliost 085 & 1.00
rpimniy prafwn u obladem ne 3 b depimy - Sarepnas reyrazminl midhe b rakifenc ne oo By
iisaky (napd . & i siisde aped. | oot wrsifrd ol iy & berpednesn| nesup

Obrazek 9: Priklad z pfipravované novely TP 179 inspirované doporucenimi ERA
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Obrazek 10: Priklad feeni cyklistické dopravy z TP 179 a €SN 736110

FulRganger und Hinweis: Der Anteil der Radfahrer soll bei
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Obrazek 15: Funkéné zavislé hranice pouzitelnosti spoleéného vedeni pésiho a cyklistického
provozu soubézné s vozovkou

Obrazek 11: Priklad z pfipravované novely TP 179 inspirované doporucenimi ERA



Obecné dulezitymi predpoklady k dosazeni ucelenosti sité cyklistickych tras a plosného
efektu pro komfortnéjsi vyuzivani cyklistické dopravy jsou dalsi podplirné prvky jako napr.:
= vedeni cyklistické dopravy v protisméru jednosmérnych komunikaci vSude tam, kde
to mistni podminky dovoluji
= integrované prvky na komunikaci jako viceucelové pruhy nebo piktogramy
= zdny 30, kde se cyklisticka doprava stava diky nizsi dovolené rychlosti bezpecnéjsi
= cyklistickd ulice ve smyslu novely zdkona 361/2000 Sb., Zakon o provozu na
pozemnich komunikacich, § 39a
= obytné zdny, kde cyklisticka doprava sdili uli¢ni prostor s ostatnimi ucastniky provozu
= pési zény, kde muZe byt cyklistické dopravé povolen vjezd nebo dovolen napt. ve
stanovenych trasach nebo oblastech, pfipadné v omezené dobé.

V této souvislosti upozorfiujeme, Ze metodika k vyhlasky 398/2009 Sb. O obecnych
technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb, kterou v srpnu 2011
vydalo MMR CR, v komentéafi k bodu 1.2.5 uvadi ,,Hmatové a vizualné neoddéleny zplsob
vedeni cyklistl a pésich na jedné uUrovni je v zastavéném uUzemi a v reakcnich zénach z
bezpecnostnich dlvodl nepfijatelny”. Z uvedeného textu je moiné dovodit, Zze béiné
provozované stezky pro chodce a cyklisty podle DZ C9a, resp. Cl10a, pokud nemaji
pozadované oddéleni, jsou nepfijatelné. Znamend to, Ze stdvajici koncepce cyklistické
dopravy zaloZzena na stezkach pro chodce a cyklisty bude muset byt harmonizovana s
podminkami pro zakladni sit pésich tras, resp. pro trasy, které budou vymezeny jako
bezbariérové ve smyslu uvedené vyhlasky.

RovnéZ upozorfiujeme na ponékud problematické zapracovani pojmu cyklisticka zéna do
legislativy CR. Napf. & 39(2) zni ,V cyklistické zéné& sméji cyklisté uzivat vozovku v celé jeji
Sifce, pricemzZ se na né nevztahuje § 57 odst. 2 a 3“. Ve své podstaté je obsah odstavce
prevzat z definice obytné a pési zony. Avsak pri chizi o rychlosti kolem 4 km/h je vysoce
nepravdépodobny stfet chodcl s vaznymi nasledky. Naproti tomu v cyklistické zoné, kde se
vozidla (jizdni kola) mohou pohybovat rychlosti 12 az 20 km/h (3-5 krat vyssi nez u chodct) je
zruseni ustanoveni § 57 odst. 2 ponékud nezodpovédné a stiet vozidel mize byt fatalni.

K problematice cyklistickych ulic poddvame nasledujici zahrani¢ni informace. Cyklisticka ulice
se navrhuje v pfipadé, Ze se jedna o vyznamnou cyklistickou trasu, na které intenzita
cyklistického provozu dosahuje alespon 2 tisice cyklistd za 24 hodin. Soucasné tato intenzita
vyrazné prevysuje intenzitu automobilové dopravy, nejlépe pak v poméru 2/1.

V podminkach mésta Zlina lze cyklistickou zonu realizovat v pripadé cyklistické trasy podél
feky Drevnice v zastavéném uUzemi, konkrétné pak na ulicich TyrSovo nabrezi, Flignerovo
nabrezi a Castec¢né i Havlickovo nabrezi. AvSak s ohledem na podobu soucasné legislativy
upravujici provoz v cyklistické zoné, toto doporucujeme jen za predpokladu, Ze pohyb
cyklisti bude usmérnén na pravou stranu komunikace.

Podle intenzity provozu a miry obsluzné funkce pfipada v uvahu povoleni provozu
motorovych vozidel v obou smérech nebo jen vjednom sméru. Zejména cyklistické ulice
s povolenym jednosmérnym provozem motorovych vozidel mohou nahradit jednosmérné
komunikace a dobfe se hodi do systém( zjednosmérnovani ulic.
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Obrazek: Priklad cyklistické ulice ve gs& Minster (SRN). Zdroj: wikipedie

Obrazek 12: Priklad cyklistické ulice ve mésté Miinster; Zdroj: Wikipedia

Obrazek 16: Ulice pro cyvklisty, Zwolle, Nizozemi
Zdroj: Bosch 2011

Obrazek 13: Priklad cyklistické ulice, pfipravovana novela TP 179 inspirovana doporucenimi ERA
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Bicycle boulevard on Ankeny Streetin Fortland, Oregon &

Obrazek 14: Priklad cyklistické ulice v USA, Portland, Oregon; Zdroj: Wikipedia

Zeichen 244 1

]

Beginn einer Fahrradstrafie

Ge- oder Verbot
1 Anderer Fahrzeugverkehr als Radverkehr darf Fahrradstraen nicht benutzen, es sei denn, dies ist durch Zusatzzeichen erlaubt.
2. Fir den Fahrverkehr gilt eine Hichstgeschwindigkeit von 30 kmih. Der Radverkehr darf weder gefidhrdet noch behindert werden. Wenn niétig, muss der

Kraftffahrzeugverkehr die Geschwindigkeit weiter verringern.
3. Das Mebeneinanderfahren mit Fahrradern ist erlaubt.
Im Ubrigen gelten die Vorschriften (iber die Fahrbahnbenutzung und iiber die Vorfahrt.
Pouditi &i zakaz
| Ostatni automobilova doprava, jako na kole nesmi pouZivat jizdni kola silnice, pokud to neni povoleno dalsi znaky.

.2 Pro automobilovou dopravu pfi maximalni rychlosti 30 km / h, plati ndsledujici. Jizdni kolo nesmi byt ohroZena ani omezovan. Pokud je to nutné, provoz
maotorovich vozidel je nutné sniZit rychlost dale.

Konfrontace jezdi na kolech je povoleno.
Kromé toho plati pravidla pro pouzivani na pozemnich komunikacich a na pravé strané cesty.

Obrazek 15: Legislativa SRN tykajici se provozu v cyklistické ulici; Zdroj: Spolkové Ministerstvo dopravy, stavebnictvi a
bydleni BMVI, StVO 244,1
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1.3. Navrh zakladni sité cyklistickych tras, prednostni kroky rozvoje

Na zakladé vice hodnotové analyzy, kdy byly brany v uvahu intenzity silni¢ni dopravy,
intenzity cyklistické dopravy, bezbariérové trasy pési dopravy, uzemni podminky, zavedené
zvyklosti a dalsi, bylo vypracovano posouzeni zakladni sité cyklistickych tras v soucasné
podobé a navriena jeji prestavba a dostavba. Z vysledného navrhu zakladni sité pak byly
vybrany ucelené trasy jako prednostni kroky rozvoje s podrobnéjsim popisem situovani a

vyCtem potencialnich rizik a problém k dalSimu provéreni.

V zasadé byla do prednostnich krok( zarazena zakladni trasa pro vazbu zdpad-vychod, tzn.
trasa podél feky Drevnice spoleéné centralni méstskou trasou od ulice Pfima kulici
Osvoboditeld a podél ulice tfida T. Bati. Na tuto trasu navazuji pfipojné trasy od severu,
predevsim ze sméru Jizni svahy, vcéetné napojujicich Usekl a pripojnd trasa ze sméru

Kostelec, Stipa. Ucelenou kostru doplfiuji trasy v centralni oblasti mésta.

Zakladni sit komunikaci cyklistické dopravy Zlin, stav 2016

Km Podil v%

Stezka pro cyklisty 1.7 1.0
Stezka pro chodce a cyklisty délena 3.0 1.7
Stezka pro chodce a cyklisty spole¢na 16.7 9.7
Chodnik 9.9 5.8
Pé&si zéna 0.7 0.4
Integraéni opatieni 1.6 0.9
Zklidnénd komunikace 19.0 111
Jednosmérka 2.0 1.2
Komunikace 82.5 48.0
Nezpevnéna komunikace 124 7.2
Chybéjici useky 9.7 5.6
Alternativni trasy 12.6 7.3
Celkovy rozsah vyhledové zakladni sité 171.8

Tabulka 1: Rozsah zakladni sité cyklistické dopravy podle druhu komunikace, stav roku 2016

Posouzeni komunikaci zakladni sité cyklistické dopravy Zlin

Km Podil v %
Stavajici vyhovujici Useky 53.6 31.2
Useky navrzené k dostavbé 106.5 62.0
Useky v projektové piipravé 11.7 6.8
Celkovy rozsah vyhledové zakladni sité 171.8

Tabulka 2: Rozsah zakladni sité cyklistické dopravy podle kvality trasy, stav roku 2016

Navrh zdkladni sité cyklistickych tras doklada nasledujici obrazek, barevné jsou rozliseny

vhodné zpUsoby feseni tras a Useka.

12



Cyklisticka doprava - Navrh zakladni sité St
Generel dopravy pro mésto Zlin
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Obrazek 17: Model dopravniho zatiZeni cyklistické dopravy, udaje ve vozidlech, vyhled roku 2035
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Navrh zakladni sité komunikaci cyklistické dopravy Zlin, vyhled 2035

Km Podil v %

Stezka pro cyklisty 21.8 12.7
Stezka pro chodce a cyklisty délend 28.2 16.4
Stezka pro chodce a cyklisty spole¢na 17.3 10.1
Povoleny vjezd cyklistl na chodnik 0.4 0.2
Pé&si zona 0.7 0.4
Pruh pro cyklisty 5.5 3.2
Integracni opatieni 30.7 17.9
Zklidnéna komunikace 15.4 9.0
Cykloobousmérka 1.9 1.1
Komunikace bez opatieni 373 21.7
Alternativni trasy 12.6 7.3
Celkovy rozsah vyhledové zédkladni sité 171.8

Tabulka 3: Rozsah zakladni sité cyklistické dopravy podle druhu komunikace, vyhled roku 2035

Nasleduje vycet doporucéenych prednostnich ucelenych tras cyklistické dopravy, soucdsti tras
jsou také prejezdy pro cyklisty v kfizovatkach, pfipadné Useky zajistujici vazby do Gzemi. Déle
strucna charakteristika a popis tras, véetné uvedeni hlavnich potencidlnich rizik a problémi
k dalsSimu provéreni.

Cyklistické trasy zapad-vychod

a)

b)

trasa od Otrokovic po levém brehu feky Dfevnice, levobrezni komunikace, ulice Jatecni,
Hlavnickovo nabfezi, TyrSovo ndabrezi, Flgnerovo nabrezi, Havlickovo nabfeii,
Peroutkovo nabrezi, trasa po levém brehu reky Drevnice, ulice Pekadrenska, trasa po
pravém brehu feky Dievnice s ndvaznosti na LGZkovice a Zelechovice nad Dievnici

trasa odpojujici se od ulice Jatecni, ulice Pfima, v jizni poloze podél tfidy T. Bati, prichod
pres prostor namésti Prace, ulice Stefanikova, Osvoboditel(, t¥ida T. Bati, Podvesna XVII
s napojenim na trasu Havlickovo nabrezi

Pfipojné trasy od severu

c)
d)

e)

f)

ulice Paseckd, K Pasekam, Nabrezi s napojenim na trasu Hlavni¢kovo nabrezi

ulice Okruzni, Nad Stranémi, Druzstevni, Gahurova, Vyletni s napojenim na trasu TyrSovo
nabrezi

ulice Stfedova, Podlesi v Useku Podlesi V-Okruzni, ulice Nad Vyvozem, Na Vysluni,
Sokolska s napojenim na trasu TyrSovo/Flignerovo nabrezi

trasa od Lukova, podél ulic Stipska, pres Lazné Kostelec, podél Frystackého potoka
s napojenim na trasu Havlickovo nabrezi, pokracovani v ulici Flignerovo nabrezi, Dlouha
s napojenim na trasu podél tfidy T. Bati

Doplinkové trasy v oblasti centra mésta

g)

h)

propojeni mezi trasami v ulici Dlouhd a v prostoru nameésti Prace, ulicemi BeneSovo
nabrezi s propojem na TyrSovo ndbrezi, Travnik pres dopravni terminal Zlin stfed a ulici
Desata s pokracovanim pres podchod do prostoru ndmeésti Prace

trasy navazujici na pési zénu, ulice BartoSova, Soudni, Rasinova, tfida T. Bati v Useku
Gahurova-Dlouh3, ulice Skolni a prostor ndmésti Miru a sadu Svobody

trasa Gahurova od ulice Travnik, pfes dopravni terminal Zlin stfed s napojenim na trasu
Stefanikova, véetné odpojeni do ulice J.A. Bati na trasu v ulici Desata
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0 ada)

Situovani cyklistl se predpoklada prevainé v pridruzeném dopravnim prostoru, svym
usporadanim prevazuje stezka pro chodce a cyklisty délena s Sifkou cyklistické stezky 3m,
mensi ¢ast trasy je koncipovana jako samostatna cyklisticka stezka nebo stezka pro chodce a
cyklisty spoleéna v ptipadech, kdy intenzita chodcli je velmi nizka. Sitka komunikace 3m
vyhovuje spole¢né intenzité 100 chodcl a cyklist( ve Spickové hodiné.

Potencidlni rizika, kolizni mista:
- koridor budouci Prstenské pricky a trasa Hlavni¢kovo nabrezi
- prevedeni cyklistd mezi Hlavni¢kovym a Tyrsovym nabfezim v Cepkové
- prostor kfizovatky Sokolska-TyrSovo nabrezi
- prevedeni cyklistd v trase Havlickova nabrezi pres budouci obchvat Zalesné
- nevyhovuijici lavka pres Dfevnici na Peroutkové nabrezi.

0 adb)

Situovani cyklistl se v rozhodujici mife predpokladd v pfidruzeném dopravnim prostoru, na
jizni a severni strané komunikace v pfipadé tfidy T. Bati a na zdpadni strané podél ulice
Osvoboditeld a Podvesna XVII. Trasa je feSena jako stezka pro chodce a cyklisty délena
s Sitkou cyklistické stezky 2,5-3m (podle intenzity cyklistické dopravy).

Potencialni rizika, kolizni mista:
- prevedeni cyklistl pres tfidu T. Bati, dnesni kfiZzovatka s ulici Pfima
- prostor namésti Prace a zastavek MHD/VD Skolni na ulici Stefanikova
- krizovatky Stefanikova-Osvoboditeld a Osvoboditel(i-tfida T. Bati
- prostor kfizovatek Podvesna XVII-Drevnicka s vazbou na Havlickovo nabrezi.

0O adc)

Trasa v ulici Paseckd v Useku Kriby-Na Kopci je situovana v hlavnim dopravnim prostoru
sintegracnimi prvky (viceucelovy pruh, piktogram). Nasledny Usek je prevzat z PD DUR
Kfizovatka Pasecka-K Pasekam-Straze, Sirka stezky pro pési a cyklisty 3,9m podél ulice
Pasecka v useku Na Kopci-Straze maze byt koncipovana jako stezka pro chodce a cyklisty
délena. V nasledném uUseku, na zapadni strané ulice K Pasekam, az ke kfizovatce s ulici
Gahurova, doporucujeme rovnéz stezku pro chodce a cyklisty délenou s Sitkou cyklistické
stezky 2,5m. Na vychodni strané ulice Nabrezi je trasa reSena v podobé spolec¢né stezky pro
chodce a cyklisty, kdy Sitka komunikace 3m vyhovuje spolecné intenzité 100 chodcl a
cyklistl ve Spi¢kové hodiné. Napojeni na trasu Hlavni¢kovo nabreZi je feSeno prostfednictvim
komunikace bez opatreni.

Potencidlni rizika, kolizni mista:
- stisnéné uzemni podminky podél ulice K Pasekam
- prechod pres prostor kfiZzovatky Nabrezi-Mladcovska
- nevyhovujici most pfes Drfevnici, napojeni na Hlavnickovo nabrezi.

0 add)

Trasa vulici OkruZni v useku obratisté Kocanda-Stfedova je situovana do hlavniho
dopravniho prostoru, jsou zde navrieny vyhrazené jizdni pruhy v Sifce alespon 1,8m.
Alternativné lze zvazovat vedeni trasy ve vnitfnim obytném prostoru v usporadani délené
stezky pro chodce a cyklisty sSitkou cyklistické stezky 2,5-3m. Pokracovani trasy v ulici
Okruzni v Useku Stfedova-Nad Stranémi je navrzeno v pfidruzeném dopravnim prostoru na
jizni strané komunikace. Trasa je feSena jako stezka pro chodce a cyklisty délena s Sifkou
cyklistické stezky 3m. PokraCovani trasy vulicich Nad Stranémi a DruzZstevni vyuZiva
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zklidnéné komunikace vramci zény 30, pricemz vybrané Useky jsou koncipované jako
jednosmérna komunikace s obousmérnym provozem cyklistli. Alternativné doporucujeme
rovnéz sledovat pokracovani trasy na jizni, resp. vychodni strané ulice Okruzni a K Pasekam
v usporadani stezka pro chodce a cyklisty délena a samostatnda cyklisticka stezka s Sitkou
cyklistické stezky 3m. Trasa severné ulice Gahurova je navrZena jako stezka pro chodce a
cyklisty délena s Sitkou cyklistické stezky 3m. Pokracovani podél ulice Vyletni s napojenim na
trasu TyrSovo ndbreZzi doporucujeme sohledem na pési provoz reSit samostatnou
cyklistickou stezkou s Sitkou 3m.

Potencidlni rizika, kolizni mista:
- prostor kfizovatky Stfedova-Okruzni
- prostor kfizovatky Gahurova-Vyletni
- propojeni ulic Vyletni a TyrSovo nabrezi.

0O ade)

Trasa v ulici Stfedova a Podlesi je v Useku Podlesi V-Nad Vyvoze vedena v hlavnim dopravnim
prostoru s integracnimi opatfenimi (viceucelovy pruh, piktogram), od ulice Nad Vyvozem
smérem k ulici Okruzni je situovana v pfidruzeném dopravnim prostoru v usporadani stezka
pro chodce a cyklisty spole¢nad, kdy Sitka komunikace 3m vyhovuje spole¢né intenzité 100
chodcll a cyklistd ve Spickové hodiné. Trasa v ulicich Nad Vyvozem a Na Vysluni vyuZiva
zklidnéné komunikace vramci zony 30. Trasa v ulici Sokolskd s napojenim na trasu
Tyrsovo/Flignerovo nabreZi je feSena jako stezka pro chodce a cyklisty délena s Sitkou
cyklistické stezky 3m.

Potencialni rizika, kolizni mista:
- schody na ulici Na Vysluni
- prostor ulice Sokolské a kriZzovatky Sokolska-TyrSovo/ Flignerovo nabrezi.

0 adf)

Trasa od Lukova je situovana stfidavé na obou stranach ulice Lukovska v pfidruzeném
dopravnim prostoru jako spolecnd stezka pro chodce a cyklisty. V prostoru vstupu do ZOO
Lesna mUZe byt vnimana jako samostatna stezka pro cyklisty. Stezka pokracuje po mistnich
komunikacich az k ulici Stipska/Kostelecka, dale jako spole¢nd stezka pro chodce a cyklisty po
na jizni strané ulice Stipskd a mistni komunikaci do prostoru Lazni Kostelec. Trasa od Lazni
Kostelec az po napojeni na trasu Havlickovo nabrezi je feSena jako stezka pro chodce a
cyklisty délena s Sirkou cyklistické stezky 3m. V této souvislosti upozoriiujeme, Ze stavajici
Sirka cca 3m vyhovuje spole¢né intenzité 100 chodcu a cyklistd ve Spickové hodiné, coz od
Lazni Kostelec smérem do mésta je jiz prekroCeno v bézném pracovnim dni.

Potencidlni rizika, kolizni mista:
- prostor vstupu ZOO Les$na
- Uzemi Lazni Kostelec.

0O adg)

Trasa v ulici BeneSovo nabfezi je situovana v pfidruzeném dopravnim prostoru na severni
strané komunikace, je navriena v usporadani délend stezka pro chodce a cyklisty s Sitkou
cyklistické stezky 2,5-3m. Propojeni pres lavku na TyrSovo nabreZi je feSeno povolenim
vjezdu cyklistll na chodnik. Jako samostatna stezka pro cyklisty je pak reSena trasa podél
ulice Travnik a pres prostor dopravniho terminalu Zlin stfed. Divodem faktického oddéleni
cyklistd od ostatni dopravy jsou predpoklddané vysoké intenzity silniéni i pési dopravy
v prostoru dopravniho terminalu a budouciho obchodniho centra. Trasa v ulici Desata je
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navrzena v Casti jako vyhrazeny pruh na komunikaci a v ¢asti je vedena ve zklidnéné
komunikaci bez opatieni. Pokracovani trasy v podchodu do prostoru namésti Prace je reSeno
za pomoci DZ, které povoluje pohyb cyklistli na chodniku nebo stezce pro chodce.

Potencidlni rizika, kolizni mista:
- prostor ulice Vodni v ndvaznosti na ulici Dlouha
- propojeni s trasami TyrSovo nabrezi, BartoSova
- Uzemi dopravniho terminalu Zlin stfed
- vedeniv podchodu na namésti Prace.

0 adh)

Provoz cyklistd v p&si zoné, prostor ndmésti Miru a ulice Skolni je feen DZ, které povoluje
pohyb cyklistli. Trasa v ulicich BartoSova a Soudni je feSena v ramci zklidnéné komunikace,
v sadu Svobody jsou trasy feSeny jako spolecné stezky pro chodce a cyklisty, pfipadné lze
vyuzit DZ, které povoluje pohyb cyklistl na chodniku nebo stezce pro chodce. Trasa podél
ulice tfida T. Bati je vuseku Gahurova-Dlouha situovana do severniho pfidruzeného
prostoru, v Useku Gahurova-Skolni také do jizniho dopravniho prostoru. V obou pfipadech
jsou navrzeny stezky pro chodce a cyklisty délend sSifkou cyklistické stezky 2,5-3m.
Alternativnim feSenim trasy podél ulice tfida T. Bati v Useku Gahurova-Dlouhd je vyuziti
zklidnéni této komunikace a umisténi cyklistické stezky do hlavniho dopravniho prostoru.

Potencialni rizika, kolizni mista:
- Uzemi sadu Svobody
- reSeni zklidnéné ulice tfida T. Bati v Useku Gahurova-Dlouha.

o adi)

Trasa na zapadni strané ulice Gahurova je od ulice Travnik, pres dopravni terminal Zlin stied
s napojenim na trasu Stefanikova koncipovana v pfidruzeném dopravnim prostoru jako
stezka pro chodce a cyklisty délena s Sitkou cyklistické stezky 2,5-3m. Také odpojeni do ulice
J.A. Bati je v Casti feSeno stezkou pro chodce a cyklisty délenou s Sifkou cyklistické stezky 2,5-
3m, v Casti napojujici se na trasu Desata pak jako trasa ve zklidnéné komunikace.

Potencialni rizika, kolizni mista:
- Uzemi dopravniho terminalu Zlin stfed
- prostor kfizovatky tfida T. Bati-Gahurova.

Pfehled jednotlivych prednostnich tras nebo usekl je doloZen v nasledujici tabulce, prehled
odpovida vyhotovené grafické pfiloze.
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Trasa |Nazev Ramcovy stav Ramcovy navrh

Stezka podél feky Drevnice, Usek Stezka pro chodce a cyklisty spolecna, . . ,
a) p. N ¥ . p . wy ysp Stezka pro chodce a cyklisty délena

Otrokovic-Zelechovice komunikace pro pési

Pfima, ndamésti Prace, Stefanikova, Komunikace pro pési, stezka pro chodce . o,
b) e aur . . N P ’p , ,p Stezka pro chodce a cyklisty délend

Osvoboditeld, tfida T. Bati a cyklisty délena- omezené Useky

Komunikace, komunikace pro pési,

c) |Paseckd, K Pasekdam, Nabrezi stezka pro chodce a cyklisty spoleéna-  |Stezka pro chodce a cyklisty délend

omezené Useky

Komunikace, komunikace pro pési,

d) [Okruzni, DruZstevni, Gahurova, Vyletni |stezka pro chodce a cyklisty spoleéna-
omezené Useky

Stezka pro chodce a cyklisty délend, spolecna,
trasa na komunikaci

e) Stfedova, Nad Vyvozem, Na Vysluni, Stezka pro chodce a cyklisty délenad, spolecna,
Sokolska Komunikace, komunikace pro pési trasa na zklidnéné komunikaci
f Lukovska, Stipska, Lazné Kostelec,
Frystacky potok Stezka pro chodce a cyklisty spole¢na Stezka pro chodce a cyklisty spole¢na a délend
Vodni, Travnik, terminal Zlin stfed, Stezka pro chodce a cyklisty spole¢na, délena,
g Desata, ndmésti Prace Komunikace, komunikace pro pési zklidnéna komunikace, komunikace pro pési
h) BartoSova, Soudni, Rasinova, tfida T. Komunikace, komunikace pro pési, Stezka pro chodce spolec¢nd, délend, zklidnéna
Bati, pésizéna provoz v pésizoné komunikace, provoz v pésizoné
Komunikace, komunikace pro pési,
i) |Gahurova kolem terminalu Zlin stted  |stezka pro chodce a cyklisty spole¢na, Stezka pro chodce a cyklisty délena, zklidnéna
délend-omezené Useky komunikace

Tabulka 4: Pfednostni kroky rozvoje tras cyklistické dopravy, stfrednédoby plan do roku 2025

1.4. Bike Sharing

Systém pujcovani (sdileni) jizdnich kol, ktery je ve velkych zahrani¢nich méstech bézny, se
postupné rozviji také v CR. Jednd se daldi vhodny prvek zajisténi mobility osob, jako
dlouhodobé udrzitelny zplsob prepravy osob je potrebné jej podporovat a to i presto, Ze
pfinos systému bude na okraji podilu na mobilité. Vlastni feSeni provozu je rlizné podle
poskytovatele sluzby, od klasického mincovniho systému aZ po on-line internetové aplikace
v mobilu. Rozhodujicimi zakazniky jsou obyvatelé mésta pro kratkodobé vyuziti za rlznymi
ucely a turisté, ktefi systém vyuzivaji obvykle na delSi dobu.

Systém pdjéovani jizdnich kol nabizi jiz nékolik let také Zelezni¢ni dopravce Ceské dréhy a.s.,
kdy sluzba nabizi zapljceni kol, prepravu dopravcem zdarma a uUschovu na Zeleznic¢nich
stanicich. Také v tomto pripadé jsou hlavnimi zakazniky turisté.

Na rozdil od carsharingu, kdy je sluzba poskytovana soukromym sektorem, doporucujeme
bikesharing zajistovat spiSe vefejnym poskytovatelem, napf. méstem nebo dopravcem MHD.
V pfipadé poskytovatele v osobé dopravce MHD se konkurenéni vyhodou stava rozsahla sit
zastavek MHD, které mohou slouZit jako stanovisté. Pravé rozsahld sit stanovist je
podminkou Uspésnosti, stejné dllezity je také jednotny rozvoj systému, véetné marketingové
podpory. Stanovisté musi byt situovdna ve vyznamnych oblastech bydleni, dale v duleZitych
uzlech verejné dopravy a atraktivnich spolecenskych, kulturnich, sportovnich nebo
komundlnich lokalitach.
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Obrazek 18: Stanovisté bikesharingu v Lyonu (Francie); autor: Camila Santos Ferreira/Mario Duran Ortiz

Ve mésté Ceské Budé&jovice je naptiklad provozovan systém bikesharing soukromou
spole¢nosti, nabidka predstavuje v soucasné dobé 50 jizdnich kol a prfes 30 stanovist.
V podminkach mésta Zlina doporucujeme pro kratkodoby horizont sledovat obdobné
zakladni parametry. Ve své podstaté systém bikesharing vyZzaduje stanovisté, jizdni kola,
véetné servisniho zazemi a SW vybaveni podle zplsobu provozovani, v pfipadé elektrokol se

vvvvvv

1.5. Park and Ride a Bike and Ride

Systémy dopravy P+R (Park and Ride) a B+R (Bike and Ride) jsou podrobnéji popsany
v kapitole 1.5 Generelu verejné dopravy.
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