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1 UVODNIi KAPITOLA

Tuto zavérecnou zpravu, tykajici se ndvrhové ¢asti dokumentu ,,SUMF — strategicky rdmec
udrzitelné méstské mobility”, vytvofenou pro Statutarni mésto Zlin a mésto Otrokovice,
vypracovala konzultaéni, inZenyrska a projektova spole¢nost HaskoningDHV Czech Republic,
spol.sr. 0.

Zavérecna zprdva navrhové ¢asti je jednou z ¢asti dokumentace SUMF — strategicky ramec
udrzZitelné méstské mobility pro Zlin a Otrokovice. Navrhova Cast se vénuje strategické
koncepci rozvoje systému hromadné dopravy na Uzemi méstské aglomerace Zlina, Otrokovic
a dalSich pfrilehlych obci obsluhovanych zdejsi méstskou hromadnou dopravou. Na zakladé
analytické ¢asti projektu, vychozich strategii z nadfazenych dokument(l a pracovnich jednani
se snazi navrhnout strategii vyvoje hromadné dopravy v nasledujicim obdobi. Ve zpravé jsou
definovany vize, cile, opatrfeni a aktivity, které by mély napomoci vyresit problémy
a nedostatky, které dnes systém hromadné prepravy osob trdpi, podpofit, zatraktivnit
a rozvinout méstskou a verejnou hromadnou dopravu v Uzemi. Vize, cile, opatfeni i aktivity
jsou navrzeny s dirazem na dostupnost, bezpecnost, ekologi¢nost, ekonomi¢nost, plynulost
a kvalitu.

Vystupem této ¢asti projektu je souhrn aktivit, které jsou nasledné rozdéleny do nékolika
variant. Vsouhrnu aktivit jsou prezentovany priklady aktivit, kterymi bude moziné
ve vyhledovych horizontech plnit stanovana opatfeni a cile. Minimalistickd varianta obsahuje
pouze ty aktivity, na které je mozné ziskat financni prostredky z dotacnich zdrojl ¢i dotacnich
tituld. Maximalistickd varianta obsahuje maximalni mozny pocet aktivit, které se podafilo
sestavit, avSak bez ohledu na zpusoby financovani. Kromé mozZného financovani z dotacnich
zdroju by tak bylo nutné na urcité aktivity najit financni prostfedky ve vlastnich ¢i jinych
zdrojich.
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2 SCENARE VYVOIJE

2.1 SCENARE VYVOIJE DOPRAVNIi POPTAVKY

Pomér wvyuzivdni rlznych dopravnich mddl pfi kazdodennich cestach obyvatel je
prezentovan délbou prepravni prace. Délba prepravni prace byla zjiSténa pomoci dopravné-
sociologického prlizkumu domacnosti v roce 2015, ktery byl zaméren na zjisténi dopravniho
chovani obyvatel mésta Zlina v béZzny pracovni den. Rozdéleni délby pfepravni prace mezi
jednotlivé druhy dopravnich prostredkd zobrazuje graf na Obrazek 1.

Délba prepravni prace Zlin 2015

Ostatni, kombinace
4%

IAD
45% mIAD
H VHD
Jizdni kolo
W Pési

Jizdni kolo

2% m Ostatni, kombinace

VHD
24%

Obrazek 1 Délba piepravni prace ve mésté Zlin (Zdroj: Generel dopravy pro mésto Zlin)

Na zdkladé znalosti Uzemi lIze konstatovat, Ze celou feSenou oblast Ize i diky propojeni
méstskou hromadnou dopravou brat jako jednu sidelni aglomeraci s jednotnym dopravnim
chovanim a interpretovat tak zjiSténou délbu prepravni prace na celé resené uzemi Zlina,
Otrokovic a okolnich obci obsluhovanych systémem MHD.

2.1.1 Scéndr A — bez aktivni politiky

Scénar A prezentuje vyvoj dopravy bez aktivni politiky. V pripadé nezasahovani do vyvoje
dopravy hrozi zejména:

e pokracovani trendu ristu intenzit automobilové dopravy (viz trend CSD 2010-2016)

e nepfiznivy vyvoj délby pfepravni prace ve prospéch individualni automobilové
dopravy

e Ubytek poctu prepravenych cestujicich v MHD

e stagnace Ci pokles podilli pési a cyklistické dopravy.
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Ocekdavany rlst automobilizace do budoucna povede ke stale vétSimu vyuzivani automobilt
ke kazdodennim cestam, zejména z dlivod( vyssi cestovni rychlosti i pohodlnosti. Pfitom jiz
ted jsou nékteré méstské komunikace na hranici své propustnosti a ani moznosti parkovani
ve mésté nejsou priznivé. Vedle vzniku kongesci na uzkych hrdlech sité by tak nardst
automobilové dopravy znamenal také rast hluku a emisi, pficemz inovace automobilli
eliminuji emise pouze ¢aste¢né s ohledem na emise z otérd.

Pokud nedojde ke zvySeni konkurenceschopnosti verejné dopravy a k jeji atraktivizaci, Ize
ocCekdvat opétovny propad a Ubytek poctu prepravenych cestujicich méstskou hromadnou
dopravou. Stavajici trend v poctech prepravenych cestujicich ve spojich MHD Zlina
a Otrokovic dokldda Obrazek 2. V poslednich nékolika letech se situace v trendu
prepravenych cestujicich zacind obracet ve prospéch MHD, kdy se pocty pfepravenych
cestujicich pohybuji kolem ustdlené hodnoty a neklesaji. Bylo by tedy k neprospéchu véci
tento trend zastavit.

Pocet prepravenych osob [v tisicich]
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Obrazek 2 Vyvoj poctu prepravenych osob v letech 2007 a7 2017 (Zdroj: SDP €R a DSZO)

V ramci cyklistické dopravy, kterd se v soucasnosti podili na délbé prepravni prace zcela
minimalné aZz zanedbatelné (2%) také nelze oCekdvat bez aktivni politiky jeji pozitivni vyvoj,
nedojde-li k budovani novych cyklistickych tras (segregovanych komunikaci, stezek
spole¢nych s chodci nebo k integracnim opatfenim v hlavnim dopravnim prostoru).

Bez aktivni politiky v podpore pési dopravy bude jeji konkurenceschopnost, zejména vici
automobilové dopraveé, nizka a taktéz hrozi stagnace ¢i pokles podilu pési dopravy na délbé
prepravni prace.
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2.1.2 Scéndr B — s aktivni politikou zaméreny na vyuzivani udrZitelnych forem dopravy

Scénar B pocita s aktivni dopravni politikou zaméfenou na udrzitelné formy dopravy.
Smyslem scénare je podpora vyuZivani verejné hromadné dopravy, pési dopravy a cyklistické
dopravy pro kazdodenni cesty obyvatel. Zasadnimi kroky k podpore verejné dopravy jsou
zejména atraktivizace a zlepsSeni kvality hromadné dopravy a integrace MHD, VLD a Zeleznice
do jednoho dopravniho systému. V ramci cyklistické a pési dopravy je na misté aktivni
politika podporujici i tyto dopravni médy. Pricileném budovani novych cyklistickych tras
a dal$i navazujici infrastruktury a zabezpeceni vysSi bezpecnosti cyklistd lze ocekavat
vyznamnéjsi narlst podilu cest na délbé prepravni prace. V pési dopravé je cilem zvysit jeji
bezpelnost a zlepsit bezbariérovost pésich tras. Pési doprava je nejpfirozenéjsSim pohybem
na kratké vzdalenosti a s ohledem na moderni trendy zdravého Zivotniho stylu Ize také
postupné ocekavat poptavku po delSich dochdzkovych trasach. Zcela Zadouci a potiebna je
vzajemna provazanost navrhovanych opatreni pro verejnou hromadnou dopravu s projekty
pro cyklistickou a pési dopravu.

Ocekdvané dopady:

e zastaveni rUstu intenzity automobilové dopravy a jeji stagnace

e zachovani poctu prepravenych cestujicich v prostfedcich MHD, optimisticky
pokracovani trendu nardstu prepravenych osob

e narlst podilu cyklistické dopravy pfi kazdodennich cestach

e stagnace podilu pési dopravy.

Omezovani vjezd(l a parkovani nejen v centru mésta bude u automobilové dopravy probihat
ve stejném pomalém trendu jako v soucasnosti. Pfi rozhodovani o volbé dopravniho
prostfedku bude pro mnoho tras automobil stale minimalné stejné ¢asové vyhodny jako
verejna doprava. Ve vztahu k intervenci dopravni politiky vedouci k atraktivizaci a zvySovani
kvality verejné, pési a cyklistické dopravy se zastavi rust intenzit automobilové dopravy.

Ve verejné dopravé se predpoklada realizace vyjmenovanych projekt a aktivit navrzenych
v ndsledujicich kapitolach. NejvyznamnéjSim prvkem bude integrace systémi verejné
dopravy do jednoho celku, aktivni navySovani modernich prvk(i ve verejné dopravé,
pfizplisobovani systému rozvoji mésta, zavedeni obsluhy doposud neobsluhovanych ¢asti
Uzemi a rozvoj stavajici infrastruktury. V pési a cyklistické dopravé se predpoklada aktivni
zvySovani bezpecnosti téchto dopravnich maédl, modernizace a rozvoj pési a cyklistické
infrastruktury. Problematice pési a cyklistické dopravy se vénuje ¢ast ,Generel bezmotorové
dopravy”. Vsouvislosti s potfebnou intermodalitou se predpokladd realizace aktivit,
u kterych bude mozno kombinovat rlizné dopravni médy. Témito intervencemi by mél byt
podporen rostouci trend v poctu prepravenych cestujicich a podporfena zména podill
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jednotlivych dopravnich médd na délbé prepravni prace ve prospéch udrzitelnych forem
dopravy.

2.1.3 Scénar C - s aktivni politikou zaméreny na komplexni zménu dopravniho
chovani

V tomto scéndfi se predpoklada aktivni politika zamérend komplexné na vSechny druhy
dopravy. Cilem je pomoci synergickych opatfeni v jednotlivych dopravnich maddech
dosdhnout zmény v dopravnim chovani ve vSech druzich dopravy (v individudini
automobilové, hromadné, pési a cyklistické dopravé). Nabizi se vhodnymi restrikcemi
omezovat automobilovou dopravu v centru mésta a pobytovy prostor na ukor vozovky
pro automobily pfeménit ve prospéch pési a cyklistické dopravy. Vhodné je také omezit
kapacity a zpoplatnit parkovdni automobil(i, najit vhodna mista pro zachytnd parkovisté
na okrajich mést a na né navazat a ddrazné preferovat verejnou dopravu. Dulezita je
podpora udrzitelnych forem dopravy, zcela Zadouci a potfebna je vzajemna provazanost
navrhovanych opatfeni pro vefejnou hromadnou dopravu s projekty pro cyklistickou a pési
dopravu.

Ocekavané dopady v dopravnim systému:

e pokles intenzit automobilové dopravy

e narlst poctu prepravenych cestujicich v prostfedcich hromadné dopravy
e progresivni rust vyuzivani cyklistické dopravy pro kazdodenni cesty

e mirny rlst podilu pési dopravy

Omezovani vjezdl a parkovani nejen v centru mésta bude u automobilové dopravy probihat
velmi intenzivné. Tato opatfeni by méla zpUsobit zménu pfi rozhodovani ve volbé
dopravniho prostfedku. Pro mnoho tras by mélo byt vhodnéjsi poutziti jiného dopravniho
prostfedku nez automobilu a ve vysledku by tak mélo dojit k vyznamnému poklesu podilu
individualni automobilové dopravy na délbé prepravni prace.

V ramci verejné dopravy se predpoklada stejny vyvoj jako ve scénafi B ,,;s aktivni politikou
zaméreny na vyuZzivani udrzitelnych forem dopravy“. StéZejni bude realizace vyjmenovanych
projektd a aktivit navrZenych v nasledujicich kapitolach. NejvyznamnéjSim prvkem bude
integrace systému verejné dopravy do jednoho celku, aktivni navySovani modernich prvka
ve vefejné dopravé, prizpusobovani systému rozvoji mésta, zavedeni obsluhy doposud
neobsluhovanych ¢asti Uzemi a rozvoj stavajici infrastruktury.

V ramci pési a cyklistické dopravy je Zddouci postupné budovat nové trasy pro cyklisty i pési,
rekonstruovat stavajici do bezbariérové podoby a vytvaret atraktivnéjSi a bezpecnéjsi
prostiedi pro pobytovy prostor ve méstech. Délba prepravni prace cyklistické dopravy by
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méla rdst na ukor dopravy automobilové. Zadouci je poté vzijemnad provazanost
navrhovanych opatfeni pro vefejnou hromadnou dopravu s projekty pro cyklistickou a pési
dopravu.

Témito intervencemi v souvislosti srelevantnim omezenim automobilové dopravy
Ize ocekdvat narust podilu cest konanych udrzitelnymi formami dopravy na celkové délbé
pfepravni prace.

2.2 VYHODNOCENi VARIANTY DOPORUCENE K DALSIMU SLEDOVANI

Ze vSech trech vySe uvedenych realné uvaZovanych variant vyvoje dopravni poptavky
pro nasledujici obdobi vyplyvd pro ucely dokumentu SUMF jako nejvhodnéjsi scénar B —
»,Scénar s aktivni politikou zaméreny na aktivni podporu vyuZivani udrzitelnych forem
dopravy”. Ve vyhledovém obdobi stanoveném na + 7 let (do roku 2025) je mozné realizovat
kratkodoba a stfednédoba opatreni, mezi néz jisté patfi aktivity vedouci k integraci verejné
dopravy do jednoho systému, zvySovani atraktivity verejné dopravy a jejimu rozvoji, aktivity
vedouci k podpore a zvySeni bezpecnosti pési i cyklistické dopravy a aktivity podporujici
intermodalitu.

Bylo by rizikem nezacit s aktivni dopravni politikou podporujici nemotorovou dopravu
a sledovat vyvoj dopravniho chovéni dle scénafe A. Proti scéndfi C pak hovofi zejména
nezbytnost realizace dlouhodobych opatieni, které vSak bude resit az nadfazeny dokument
PUMM - Plan udrzitelné méstské mobility, ktery bude na dokument SUMF zcela jisté
navazovat. Tato dlouhodobd opatieni musi pfinést v dalSich ¢asovych horizontech zcela
zdsadni zmény pro udrzitelny dopravni systém v feSeném Uzemi. Pro vyhledové obdobi
+ 17 let (do roku 2035) je tak v dokumentu SUMF nastinén pouze koncepcni smér vyvoje.

V dalSich kapitolach navrhové ¢asti je tak podrobné rozpracovan scénaf B pro hromadnou
dopravu, v pfiloze Generel bezmotorové dopravy pak pro pési a cyklistickou dopravu. Scénar
B predpokladd aktivni politiku zamérenou na podporu udrzitelnych forem dopravy. Pomoci
této aktivni politiky se predpoklddd zména délby prepravni prace ve prospéch nemotorové
dopravy. Ptioptimistické predikci bude pro kratkodoby horizont + 7 let (do roku 2025)
vysledkem stagnace podilu individudini automobilové dopravy (45% jako v soucasnosti)
a naopak narlst podili u nemotorové dopravy. Cilem je navysSeni podilu pro verejnou
hromadnou dopravu o 1% oproti soucasnosti na 25% a spolecného podilu pési a cyklistické
dopravy rovnéZ o 1% oproti soucasnosti na 28%. Uvazovanou délbu pfepravni prace
pro vyhledovy rok 2025 zobrazuje Obrazek 3. Predikce se uvaZuje pro celé reSené Uzemi
aglomerace.
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Délba prepravni prace - rok 2025
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Obrazek 3 Predikce délby prepravni prace pro rok 2025

Pro dlouhodoby horizont + 17 let (do roku 2035) je predikovdno pfi optimistickém vyvoji
zvyseni podilu vefejné hromadné dopravy z dneSnich 24% na podil cca 26%. Zména o 2%
u verejné dopravy predstavuje pramérny narlst poptavky o cca 10,4%, coZ predstavuje
navyseni sou¢asného poctu uzivatell o cca 9,5 tisic za 24 hodin. V kontextu s touto predikci
tak musi byt cilem ndvrh( a opatfeni rovnéz rozvoj, zvyseni kvality nabidky spojl a zlepseni
dopravni obsluznosti Gzemi®. Uvazovanou délbu ptepravni prace pro vyhledovy rok 2035
zobrazuje Obrazek 4.

Délba prepravni prace - rok 2035

0%

r

Pési a cyklo

29% IAD
45%
mIAD
B VHD
M Pési a cyklo

VHD
26%

Obrazek 4 Predikce délby pfepravni prace pro rok 2035

! Dle Generelu dopravy pro mésto Zlin; UDIMO, spol. s r.o0.; 2016
10

Gateway to solutions




7"7!0yal

HaskoningDHV

Enhancing Society Together

3 NAVRHOVA CAST

V navaznosti na analytickou ¢ast dokumentu, probéhlé dopravni prlzkumy a nadrazené
dokumenty predklada tato navrhova ¢ast projektu navrhy, optimalizacni opatfeni a projekty,
které podpofi, zvysi atraktivitu a povedou krozvoji systéml hromadné dopravy osob
v feSeném Uzemi. Navrzené cile, opatfeni a aktivity jsou pak pfifazeny do jednotlivych
variantnich souhrna aktivit.

Systém hromadné dopravy v zajmovém uUzemi je nutné fesit komplexné a koncepcéné jako
soubor diléich ¢asti dopravniho systému, ktery tvofi vefejnd hromadnd doprava, cyklisticka
a pési doprava, ale i automobilova doprava (staticka i dynamicka). Podporu je pak nutné
sméfovat vyhradné do udrzitelnych druhl dopravy — verejné hromadné, cyklistické a pési
dopravy. Spravny management dopravni politiky dokdZe ovliviiovat budouci dopravni
chovani obyvatel a navstévniki mésta i celého regionu. Cilem je zménit podily na délbé
prepravni prace ve prospéch udrzitelnych forem dopravy na Ukor automobilové dopravy.

Vystupem navrhové Casti projektu je pfiklad aktivit vhodnych k plnéni navrzenych opatfeni
acilh. Seznam aktivit je prezentovany v nékolika variantdch. Minimalistickd varianta
obsahuje pouze aktivity, na které je mozné ziskat finan¢ni prostfedky z dotacnich tituld.
Maximalisticka varianta pak obsahuje maximalni mozny pocet vSech navrienych aktivit,
avsak bez ohledu na zpulsoby financovani. Kromé mozného financovani z dotacnich titul(i
a zdroj, by tak bylo nutné vtéto varianté na urcité aktivity najit financni prostiedky
ve vlastnich i jinych zdrojich.
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3.1 SPECIFIKACE CiLU A PRIORIT

Hlavnim cilem navrzené koncepce, predkladanych cilli, opatfeni a aktivit je dosahnout
atraktivniho, kvalitniho a funkéniho systému verejné dopravy na uzemi zlinské aglomerace.
Tento systém musi dobre slouZit obyvatelim, pravidelné dojizdéjicim a pravidelnym
i nepravidelnym navstévniklim v zdjmovém Uzemi. Hlavnimi vlastnostmi takového systému
budou kvalita, atraktivita, dostupnost, rychlost, bezpecnost, pohodInost,
konkurenceschopnost, ekologi¢nost a finanéni pfijatelnost pro vSsechny skupiny obyvatel.

VIZE:

VEREJNA' HROMADNA DOPRAVA V AGLOMERACI ZLIN -
OTROKOVICE NABIiZi VYSOKOU UROVEN KVALITY SLUZEB
PRI SOUCASNEM DOSAZENi NADPRUMERNE EFEKTIVITY V RAMCI
CESKE REPUBLIKY, PRO UZIVATELE JE ATRAKTIVNiI A PREDSTAVUIJE
OBLIBENOU VOLBU ZPUSOBU DOPRAVY. UZEMi AGLOMERACE JE
JEJIMI SLUZBAMI VHODNE POKRYTO A ZAJISTENA JE TAKE VHODNA
PROVAZANOST SE SYSTEMEM PESICH A CYKLISTICKYCH TRAS.
TAKOVA VEREJNA HROMADNA DOPRAVA VYZNAMNE PRISPIVA
KE TVORBE ATRAKTIVNIHO MESTSKEHO PROSTREDI A POSILUJE
KONKURENCESCHOPNOST AGLOMERACE.

Predkladanad vize je prezentovédna témito ¢tyfmi strategickymi cili:

= ATRAKTIVNi VEREJNA DOPRAVA
= DOSTUPNA VEREJNA DOPRAVA
= FUNKCNi VEREJNA DOPRAVA

= KVALITNi VEREJNA DOPRAVA

Pro splnéni téchto cill jsou ke kazdému z nich navrZena opatreni. Jejich celkovy souhrn

a detailni popis je obsahem nasledujicich kapitol. Opatfeni jsou oznacena vidy pocatecnim
pismenem daného cile a pofadovym Cislem (Al az A6, D1 az D3, F1 az F2, K1 az K5).
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3.1.1 ATRAKTIVNI VEREJINA DOPRAVA

Vramci strategického cile ,atraktivni verejnda doprava” je dulezité hledat moznosti, jak
zatraktivnit systém verejné dopravy, podporovat jej a zlepSovat sluzby pro cestujici. Cilem je
udrzet stavajici cestujici a oslovit nové, modernizovat stavajici a rozvijet novou
infrastrukturu, nastavit pravidla pro dosazeni maximalni kvality poskytovanych sluzeb, zvysit
konkurenceschopnost verejné dopravy tak, aby se co nejvice cest za praci, do skoly, pfipadné
za kulturou, zdbavou, zdravotnimi sluzbami, socidlnimi sluzbami ¢i za sportem odehravalo
pomoci verejné hromadné dopravy. Prostiedky verejné hromadné dopravy, ale i mista,
s nimiZ jeji provoz bezprostiredné souvisi, musi navic cestujicim vidy dodavat pocit bezpeci.

Navriena opatfeni pro strategicky cil ,,atraktivni vefejna doprava“:

A1l Rychlost a plynulost vozidel MHD v siti
v Preference vozidel MHD v siti, v¢&. jeji modernizace

vevys

v" Uprava kritickych mist pro plynulej$i a bezpeénéjsi provoz vozidel MHD

A2 Moderni vozovy park MHD s dirazem na ekologickou dopravu
v' Modernizace stavajiciho vozového parku MHD
v' Casteéna nahrada vozidel MHD se vznétovymi motory
v" Moderni vybaveni vozidel
v ZvySovani podilu elektrické trakce v MHD
A3 Moderni infrastruktura

v" Rozsifovani trolejbusové dopravy

Vystavba prestupnich mist a terminald

Vystavba dopliujici infrastruktury — ménirny, nabijeci stanice
Modernizace stavajicich trolejbusovych trati a dopliujici infrastruktury
Doplnéni zastavek do stavajici sité a do nové obsluhovanych lokalit
Modernizace stavajicich zastavek a doplnéni jejich inventare

NN NN NN

Vystavba zachytnych parkovist P+R, K+R, B+R v¢. zajisténi navazné
hromadné dopravy

v' Modernizace Zelezniéni trati 331

v’ Zvy$ovani potencialu Zelezni¢ni dopravy pro cesty v zajmovém Gzemi

A4 Optimalizace linkového vedeni MHD

A5 Provozni parametry linek MHD
v’ Pravidelny intervalovy provoz na viech linkach
v" Koordinace linek jedoucich ve stejnych tsecich
v" Néavaznosti jednotlivych linek v dopravnich uzlech

A6 Integrace verejné dopravy
v" VytvoFeni integrovaného dopravniho systému
v Integrace na Gzemi mést Zlina a Otrokovic
v’ Integrace ve vnéjsim spadovém Gzemi
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3.1.2 DOSTUPNA VEREJNA DOPRAVA

Strategicky cil ,dostupnd verejnd doprava” se zaméruje na dostupnost verejné dopravy.
Cilem je rozsifit dostupnost verejné dopravy vétSimu poctu obyvatel Uzemi i jeho
navstévnikim, a to nejen vsouvislosti s dostupnosti zastavek vzdalenostné,
ale i s dostupnosti spoju ¢asové ¢i cenovou dostupnosti verejné dopravy obecné.

Navriena opatfeni pro strategicky cil ,,dostupnd verejna doprava“:

e D1 Zlepseni dostupnosti VHD

v" Rozvoj sité MHD do dosud neobsluhovanych Gzemi

v" Rozvoj sité MHD do rozvojovych lokalit

v Zlepseni dopravni obsluznosti vybranych oblasti alternativnimi zptsoby
e D2 Cenova dostupnost

v" Cenova konkurenceschopnost s IAD

v" Nastaveni tarifu integrovaného systému
e D3 Odstranovani stavajicich bariér

v Odstrafiovéni bariér v pfistupnosti zastavek

v" Odstrafiovani bariér zastavkovych nastupist

3.1.3 FUNKCNI VEREINA DOPRAVA

Ve strategickém cili ,funkcéni vefejna doprava” je kladen dlraz na projekty podporujici
spravné fungovani nejen systému MHD, ale i celého systému hromadné dopravy v regionu.
Zaméruje se zejména na vytvoreni integrovaného dopravniho systému propojujiciho rdzné
druhy hromadné dopravy. Vramci tohoto cile jsou reSeny i dalSi okruhy tykajici se
inteligentniho dopravniho systému ¢i odbavovaciho systému.

NavrZena opatfeni pro strategicky cil ,,funkéni vefejnd doprava“:

e F1 Inteligentni dopravni systém
v’ Preference vozidel MHD v siti
v Vybaveni zastavek hardware pro online informovani
e F2 Modernizace odbavovaciho systému
v Zavedeni elektronického odbavovaciho systému v MHD
v Sjednoceni odbavovacich zafizeni u dopravcd v rdmci IDS
v' Zavedeni dal$ich telematickych systém( v MHD (Fidici a informaéni systémy
ad.)
v Propojeni dispedinkd DSZO a KOVED
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3.1.4 KVALITNIi VEREJINA DOPRAVA

Strategicky cil ,kvalitni vefejna doprava“ klade ddraz na zvySovani kvality vefejné dopravy
pomoci raznych prostiedkl. Témi je jednak odstrafiovani bariér ve vSech podobdch,
pfitomnost moderniho vozového parku, jeho kvalitniho vybaveni, moderni infrastruktury,
ale i navrzeni a dodrzovani standard( kvality ¢i ddraz na kvalitni marketing a propagaci
vefejné dopravy.

Navrzena opatfeni pro strategicky cil ,kvalitni verejna doprava“:

e K1 Zvyseni participace ob¢anti na dopravnim planovani
e K2 Marketing a propagace udrzitelnych forem dopravy
o K3 ZvySovani bezpecnosti cestujicich
v’ Zajisténi bezpelnosti cestujicich ve vozidlech a na zastdvkach
v’ Zajisténi vzdélavani Fidi¢u a dalsich provoznich pracovnikd
e K4 Kvalita mist bezprostiedné souvisejicich s vefejnou dopravou
v" Udriba prestupnich uzlQ, zastavek, zastavkovych hran a jejiho mobiliare
v' Vytvofeni standard( v souvislosti sudribou, vymezeni kompetenci
zUcastnénych subjektd, jejich pfijeti a kontrola dodrzovani
e K5 Vytvoieni koncepce dopravy a cyklodopravy v Otrokovicich
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3.2 ROZBOR NAVRZENYCH OPATRENI

V ramci jednotlivych strategickych cil(i byla navrzena opatfeni, diky kterym se budou tyto cile
postupné realizovat. Tato kapitola je vénovadna rozboru a detailnimu popisu téchto
navrzenych opatreni.

3.2.1 A1 Rychlost a plynulost vozidel MHD v siti

Preference vozidel MHD v siti, v€. jeji modernizace

Preference vozidel MHD je dulezitou soucasti celého dopravniho systému a je nezbytna
pro jeji spravné a kvalitni fungovani. V soucasnosti je na Uzemi Zlina i Otrokovic fungujici
systém preference vozidel. V roce 2012 byl v Uzemi uskute¢nén projekt ,Preference a plosna
koordinace MHD ve Zliné“, ktery zahrnuje systém dopravné zdvislého koordinovaného
dynamického fizeni svételnych signalizacnich zafizeni, ktery aktivné preferuje vozidla
méstské hromadné dopravy na jejich hlavnich trasach. Systém dokdaze reagovat na aktualni
dopravni proud, zohledriuje aktudlni dopravni situaci vdaném misté, detekuje okamZitou
poptavku po preferenci ze strany vozidel MHD a dokdZe dynamicky upravit signdlni plany
na jednotlivych svételnych signalizacnich zafizenich ve prospéch vozidel MHD. Systém vsak
nepridéluje vozidlim volno absolutné, ale vidy vyhodnocuje aktudlni situaci a rozhoduje
o pfidéleni ¢i nepfidéleni preferenéniho opatfeni (v zavislosti naintenzitdch, zpozdéni
vozidla, atd.). Systém i dnes funguje bez problém(, spolehlivé a pro systém MHD
je vyhovuijici.

Ve vyhledovém obdobi je vSak zapotrebi v¢as reagovat na pripadné zmény linkového vedeni,
intenzity dopravniho proudu, nové vybudovana svételna signalizaéni zafizeni a aktivné tak
pfizplsobovat preferenci na svételnych signalizacnich zatizenich nové vzniklym pomérim.

Ve vyhledovych horizontech se také pocitd s modernizaci celého preferenéniho systému.

vewvys

Uprava kritickych mist pro plynulejsi a bezpeénéjsi provoz vozidel MHD

Spolecné s preferenci vozidel na svételnych signalizacnich zafizenich je Zadouci zajistovat
plynuly a bezpecny prujezd vozidlim MHD i na dalSich kritickych mistech na komunikaéni siti.

3.2.2 A2 Moderni vozovy park MHD s diirazem na ekologickou dopravu

Modernizace stavajiciho vozového parku

Pro udrzeni kvalitni a atraktivni podoby dopravni obsluznosti je zapotfebi trvald a kontinualni
modernizace vozového parku. Modernizovat vozovy park se dafi DSZO prabéziné.
| pro ndvrhovd obdobi + 7 a + 17 let vSak bude potfeba pofizovat nova vozidla splnujici
moderni pozadavky, zejména bezbariérovost a dalsi prvky pro cestujici (klimatizace, wifi).
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Pocty disponibilnich vozidel vykazuji v soucasné dobé dostatecnou zakladnu pro vypravovani
vozidel nalinky i pro pfipadnou rezervu. Propocty vozidel potiebnych k zajisténi
navrhovaného linkového vedeni po probéhlé optimalizaci poukazuji na dostate¢nost
vozového parku i pro tato vyhledova obdobi.

Castecéna nahrada vozidel MHD se vznétovymi motory

| s ohledem na aktudlni trendy v zajistovani dopravni obsluznosti a s ohledem na vyvoj
dopravnich prostfedki se vSak do budoucna bude ménit skladba vozového parku.
Pfedpoklada se rozsifovani vozového parku trolejbusd s pomocnym bateriovym pohonem
na ukor autobusl se vznétovymi (dieselovymi) motory, pfipadné c¢aste¢nd ndhrada téchto
autobusl elektrobusy.

Ve vyhledovém obdobi + 17 let (do roku 2035) se také predpoklada nahrada trolejbust
s pomocnym dieselagregatem za trolejbusy s pomocnym bateriovym pohonem, které jsou
Setrnéjsi k Zivotnimu prostredi a vykazuji lepsi jizdni i ekonomické vlastnosti.

Ve vyhledovém obdobi + 17 let (do roku 2035) bude nutné vénovat zvySenou pozornost
starnoucimu vozovému parku, vytvaret financni rezervy ¢i hledat nové moznosti financovani
obnovy vozidel.

Moderni vybaveni vozidel

Soucasné s obnovou vozového parku nelze zapominat na aktudlni moderni trendy
ve vybavovani vozidel. Jiz dnes je standardem nizkopodlaznost a bezbariérovost vozidla.
Dalsimi jiz zabéhlymi standardy ve vybaveni vozidel DSZO jsou informacni systémy
pro cestujici (vnéjsi i vnitfni tabla se zobrazovanim provoznich informaci), akustické hl3sice
(vnéjsi i vnitfni), celovozova klimatizace vozidla nebo moznost pfipojeni k wifi siti ve vozidle.
Tyto standardy by ve vyhledovém obdobi, v souvislosti s vybérovymi fizenimi na dopravce
ve verejné linkové dopravé a s budovanim nového integrovaného systému, mély byt soucasti
obnovy vozového parku i ostatnich dopravci zajistujicich dopravni obsluznost v regionu.

ZvysSovani podilu elektrické trakce v MHD

ZvysSovani podilu elektrické trakce v méstské hromadné dopravé se predpoklada predevsim
rozvojem trolejbusové dopravy, a to bud vystavbou trolejového vedeni ve vybranych
lokalitdch a provozem klasickych trolejbus(i, nebo ve formé provozovani hybridnich
trolejbusti s pomocnym bateriovym pohonem na trolejbusovych tratich bez trolejového
vedeni. ZvysSovani podilu elektrické trakce se predpoklada také formou provozovani
elektrobus(.
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3.2.3 A3 Moderni infrastruktura

Rozsifovani trolejbusové dopravy

Zasadnim predpokladem pro atraktivni dopravni systém je podpora ekologickych forem
dopravy. Jednou z téchto forem se jisté rozumi i trolejbusova doprava. V ramci trolejbusové
trakce se predpokldda rozsifovani trolejbusového provozu, a to bud formou provozu
standardnich trolejbust s nové vybudovanym trolejovym vedenim, ¢i ve formé provozu
trolejbusli s pomocnym bateriovym pohonem (bez trolejového vedeni).

Pfedpokladané nové trolejbusové traté:

e prodlouZeni k ZOO Le$na pFes Stipu a Kostelec
o prodlouZeni trolejbusové dopravy ze soucasné konecné zastavky VrSava
k ZOO LesSna

e ul. Podlesil
o propojeni stavajicich konecnych zastavek lJizni Svahy,Stfedova a lJizni
Svahy,Kocanda trolejbusovou dopravou po ul. Podlesi |
o podminéno vybudovanim propojky ulice Podlesi | s ul. Okruzni

e ul. Zarami, ¢ast ul. Vodni
o vedeni trolejbusové dopravy v téchto ulicich

e prljezd termindlem Zlin stfed a Batovym aredlem
o vedeni trolejbusové dopravy budoucim termindlem Zlin-stfed a Batovym
aredlem

e ul. Pod Sternberkem
o prodlouzeni trolejbusové dopravy ze stavajici konec¢né Podhofi na zapadni
okraj ul. Pod Sternberkem, v&. vystavby obratisté

e Malenovice
o prodlouZeni trolejbusové dopravy do zastavby Malenovic, po ul. Masarykova,
J. Stasi, TyrSova, resp. tf. Svobody svyusténim na tfidé 3. kvétna
u obchodniho centra

e Otrokovice

o vystavba trolejového vedeni mezi stavajicimi zastavkami Posta a Nadjezd
(po tf. Osvobozeni, ndm. 3. kvétna, ul. Komenského, ul. Nadjezd)
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e Pfiluky — priimyslovy areal
o prodlouzeni trolejbusové trati po ul. Pekarenskd, Cecilka a U Tescomy

e pfipadné v dalSich vhodnych lokalitach
Vystavba pfestupnich mist a terminala

Do budoucna je Zadouci sledovat moinou modernizaci ¢i vystavbu prestupnich uzl(
umoznujicich kombinaci rlznych dopravnich médd, at jiz vrdmci hromadné dopravy,

v v/

¢i v kombinaci s dalSimi médy (cyklistickd, pési, individualni automobilovd doprava).
V soucasné dobé se pripravuje realizace multimodalniho pfestupniho terminalu u Zelezni¢ni
stanice Zlin-stfed a vytipovano je nékolik mist pro vystavbu dalSich pfestupnich uzl( ¢i mist

se systémy P+R a B+R.

Multimodalni terminal Zlin-stred

Multimodalni terminal Zlin-stfed je planovdn v mistech dneSniho autobusového nadrazi,
v tésné blizkosti Zelezni¢ni stanice. Termindl umoZni kombinaci drazni osobni dopravy,
verejné linkové dopravy a méstské hromadné dopravy v jednom misté. Zaroven nabidne
ineméné dulezité vazby na pési, cyklistickou a individudini automobilovou dopravou.
Predpoklada se vystavba parkovisté P+R i parkovacich mist pro jizdni kola B+R.

Prestupni mista se systémy P+R a B+R

Intermodalita v dopravnim prostredi je velmi dilezita pro udrzitelny dopravni systém uzemi.
Je Zadouci spole¢né podporovat nejen jeden specificky dopravni méd, ale podporovat
a vzajemné propojovat vSechny druhy dopravy, s dlrazem na ty udrzitelné. Proto jsou
na nékolika mistech navriena prestupni mista mezi automobilovou, hromadnou, pési
a cyklistickou dopravou.

Systém Park and ride (P+R), Cesky Zaparkuj a jed, kombinuje automobilovou dopravu
s vefejnou hromadnou dopravou. Smyslem tohoto systému je pfivedeni fidi¢e IAD do mista
na okraji uzemi (vétSinou na okraji mésta ¢i u kapacitni komunikace), kde je mu umoznéno
bezproblémové zaparkovani automobilu a pokracovani v jizdé do centra mésta, resp. do cile
jeho cesty, pomoci prostfedku ndvazné hromadné dopravy. Dopliikovym benefitem by
zaroven méla byt zvyhodnénd cena na navaznou hromadnou dopravu, pfipadné jizdenka
vcené zaplaceného parkovného. Kombinace automobilové a hromadné dopravy
se systémem P+R ma vyznam predevSim pro cesty na stfedni a dlouhé vzdalenosti.
Vytipovano a navrzeno k realizaci pfestupniho mista se systémem P+R bylo nékolik mist
v ramci celého uzemi.
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Systém Bike and ride (B+R) kombinuje cyklistickou dopravu s verfejnou hromadnou
dopravou. Smyslem tohoto systému je privedeni cyklisty do mista s kapacitni
a frekventovanou hromadnou dopravou, kde je mu umoznéno bezproblémové a bezpecné
zaparkovani jizdniho kola a pokracovani v jizdé do cile jeho cesty pomoci hromadné dopravy.
Zasadnim predpokladem pro fungovani systému B+R je vybudovani mist ¢&i zafizeni
k bezpec¢nému uloZeni jizdniho kola (parkovaci cyklovéz, cykloboxy, Uschovny kol, stojany
pro kola, ad.). Mista s parkovisti pro jizdni kola B+R je navrzeno situovat ke viem Zelezni¢nim
zastadvkdm a stanicim v zdjmovém Uzemi a na vybrané konecné ¢i vhodné nacestné zastavky
méstské hromadné dopravy pobliz hlavnich cyklistickych tras. Systém B+R je navrzen i jako
soucast vSech prestupnich mist se systémem P+R a jako soucédst multimodalniho dopravniho
terminalu Zlin-stred.

NavrZend prestupni mista se systémem P+R a B+R:

e Zlin-stred
o Misto pro parkovisté je navrieno jako soucast multimodalniho terminalu Zlin-
stfed. Bude zde moZnost prestupu na Zeleznicni, vefejnou linkovou i méstskou

v v/

hromadnou dopravu s vazbami na pési a cyklistickou dopravu.

e Pfiluky
o Misto pro parkovisté je navrZeno na vychodnim pfijezdu do Zlina v misté
pobliz Zelezniéni stanice Zlin-PFiluky. Vtomto misté bude zajiStén prestup
na Zeleznicni, verejnou linkovou i méstskou hromadnou dopravu s vazbami

v v/

na pési a cyklistickou dopravu.

e Malenovice zastavka
o Misto pro parkovisté je navrieno pobliz Zelezni¢ni zastavky Zlin-Malenovice
zast. Misto se nachazi na zapadnim pfijezdu do Zlina a je nejbliZz§im mistem
od dalnice D55. V misté bude umoZnén prestup na Zelezni¢ni, verejnou

linkovou i méstskou hromadnou dopravu svazbami na pési a cyklistickou
dopravu a s vazbou na Zlin i na Otrokovice.

e Sportovni hala
o Misto pro parkovisté je navrzeno na pfijezdu do Zlina od jihu. Pobliz zastavky
Sportovni hala bude umoznén prestup na linky méstské hromadné dopravy
s vazbami na pési a cyklistickou dopravu.

e Vrsava
o Misto pro parkovisté je navrZeno na pfijezdu do Zlina od severu. Pobliz
obratisté VrSava bude moznost prestupu na linky méstské hromadné dopravy

v v/

s vazbami na pési a cyklistickou dopravu.
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e Otrokovice,zZel.st.
o Misto pro parkovisté je navrzeno v bezprostredni blizkosti Zelezni¢ni stanice
v Otrokovicich se silnou vazbou na Zelezni¢ni dopravu, linky méstské
hromadné dopravy, pésii cyklistickou dopravu.

NavrZend prestupni mista se systémem B+R:

e st Zlin-Malenovice

e Louky, stfed

e Louky, kFiz.

e Prstné, Naves

e Zlin-Prstné

e Zlin-Dlouhd

e Zlin-Podvesna

e Jizni Svahy, Kocanda

e BartosSova Ctvrt

e Pfiluky

e Otrokovice, Stérkovisté
e pfipadné v dalSich vhodnych lokalitach

Navrzenda mista je zapotfebi podrobit detailnéjSi analyze z pohledu dostupnosti, vlivu
na okolni komunikace, pésich vazeb, bezkolizniho a bezbariérového pfistupu k prestupnim
mistam.

Mapovy podklad se zakreslenymi navrzenymi prestupnimi termindly a misty je soucasti
PRILOHY 1.

Vystavba doplnujici infrastruktury — ménirny, nabijeci stanice

Predkladané ndvrhy obsahuji zaméry krozsifovani trolejbusovych trati i k rozsSifovani
dopravnich vykon( trolejbusové dopravy. V souvislosti srozSifovanim bude nutné
prizplsobit i stavajici energetickou infrastrukturu a prfedpoklada se tak vystavba novych
méniren. Navrieno je doplnéni sité méniren novymi, odpovidajicimi jak soucasnym
potfebam provozu trolejbustll, tak i pro pfipravované projekty rozsifovani trolejbusovych
trati. Nové ménirny jsou navrzeny v téchto lokalitach:

e Otrokovice
e Malenovice Centro
e Ul Vodni
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Ménirna Otrokovice bude slouzit pro napajeni nové navriené trolejbusové trati
v Otrokovicich. Ménirna Centro doplni napdjeni trakéniho vedeni mezi Zlinem
a Otrokovicemi, umozni jeho rozdéleni na vice Usekd a tim zabezpeceni stabilniho napajeni.
Zaroven bude slouZit k napajeni voz(i na navrzenych trolejbusovych linkach v Malenovicich.
Ménirna na ul. Vodni umozni napajeni trolejbusovych linek vedenych pres terminal Zlin-stred
a Batlv aredl a zajisti také napajeni trakéniho vedeni v prostoru ulic tf. T. Bati, Gahurova,
Paseckd (zlepSeni zkratovych pomér( a bezpecnosti narlstajici dopravy v centru mésta
a na Jizni Svahy).

Pti ndhradé klasickych autobusl elektrobusy se predpoklada na vhodnych mistech vystavba
nabijecich stanic potfebnych pro jejich provoz.

Modernizace stavajicich trolejbusovych trati a dopliujici infrastruktury

Ve vyhledovych obdobich (+ 7 let i + 17 let) bude nutné pfistoupit téZz k rekonstrukcim
¢i modernizacim stavajicich trolejbusovych trati, trolejového vedeni a dopliujici
infrastruktury (ménirny, nabijeci stanice, ad.).

V rdmci méniren se predpoklada modernizace zastaralych méniren Cigdnov a Podvesnd. Obé
ménirny jsou technicky odepsané a kladou zvySené naroky na udrzbu. Kazdd drobnd zavada
predstavuje velky problém. Ménirna Podvesna hraje hlavni ulohu pfi vyjezdu trolejbusu
z vozovny na jednotlivé linky. Poruchou je ohrozen vyjezd vsech trolejbus(. Pfi modernizaci
bude navysen pocet napdjecl ze Ctyr na Sest z dlivodu rozdéleni Useku vozovny na dvé Casti
(problémy pfi vyjezdu v zimnich mésicich). Ménirna Cigdnov po provedeni modernizace bude
schopna ¢asteéné doplnit ménirnu Skolni napéajejici stfed mésta a zvysit tak spolehlivost
napajeni.

Doplnéni zastavek do stavajici sité a do nové obsluhovanych lokalit

Dilezitou podminkou pro rozvoj sité hromadné dopravy do doposud neobsluhovanych
lokalit je vystavba novych zastavek. Dle ndvrh( na obsluhu téchto lokalit a na zadkladé
znalosti rozvojovych oblasti ve méstech je potfeba zajistit vystavbu novych zastavek
a obratist. Zaroven s pfipadnymi zménami linkového vedeni ¢i realizacemi akci tfetich stran
muZe vyvstat potfeba presunu ¢i rekonstrukce stdvajicich zastavek. Predpoklada se vystavba
novych zastdvek v téchto oblastech:

e nauzemimésta Zlina
lokalita Prstné

(@]

o lokalita Louky
o lokalita Rybniky
o lokalita Podhofi
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lokalita centrum

lokalita Mladcova

lokalita BartoSova ctvrt, Bonécky rybnik
lokalita Jizni Svahy

lokalita Havlickova a Peroutkova nabrezi
lokalita Malenovice

lokalita LeSna

lokalita Pindula

lokalita Salas

lokalita Klec¢tvka

o O O 0O O 0O O 0o O O

e na Uzemi mésta Otrokovice
o lokalita Bahnak

e pfipadné dalSich, v zavislosti na rozSifovani sit¢ MHD

Modernizace stavajicich zastavek a doplnéni jejich inventare

Aktivity souvisi s postupnou modernizaci stdvajicich zastdvek a jejich rekonstrukci
do normové podoby. DulezZity je bezbariérovy pristup na zastdvku a bezbariérova podoba
samotné zastavky (zastdvkové hrany) pro bezproblémovy nastup cestujiciho do vozidla.
Nepfipustny je ndstup do vozidla z Urovné vozovky. Na kazdou zastavku MHD musi byt
zabezpecen bezpedény pristup. Nutné je pfivedeni cestujicich pomoci chodniku a ve vhodnych
pfipadech je Zadouci zfizovat v blizkosti zastavek prechody prochodce ¢i mista
pro prechazeni.

Zastavka zdroven musi ctit technické a pravni predpisy (s ohledem na provozni parametry,
typ vozidel, mistni poméry) a byt vybavena i prvky pro osoby se snizenou schopnosti
orientace a pohybu (signdlni a varovné pasy). Nedilnou soucasti kazdé zastavky je také jeji
inventdr (napf. zastavkovy sloupek s jizdnimi fady a zakladnimi informacemi, odpadkovy kos,
pristresek).

Modernizace Zelezniéni trati 3312
V budoucim obdobi se predpokldadd vyraznd modernizace Zeleznicni trati ¢. 331 v Useku

vvvvvv

vozidel se predpokladd vyrazné zkraceni jizdnich dob (aZ o 20% oproti soucasnosti). Tyto

’ Dle Generelu dopravy pro mésto Zlin; UDIMO, spol. s r.o0.; 2016
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aspekty zaroven umozni zvysit nabidku spojd a zkratit tak Spickovy interval az na 15 minut
v useku Otrokovice — Zlin a na 30 minut v navazujicim Useku do Vizovic. Predpoklada se,
Ze tyto zaméry vyrazné ovlivni rozdéleni trhu verejné dopravy i celkovou délbu prepravni
prace ve prospéch hromadné dopravy. PredevSim pro cestujici na delSi vzdalenosti
a pro cestujici na trase Zeleznice bude tato nabidka zcela jisté velmi atraktivni. Dle vypoctu
z Generelu dopravy pro mésto Zlin bude Zeleznice prebirat dlouhé cesty uZivatel MHD
a budou probihat i pfesuny zindividudlni automobilové dopravy. Vyhledové modelové
zatéZovaci vypocty signalizuji pro rok 2035 pfriblizné 3,2nasobné zvySeni poptavky
po Zelezni¢ni dopravé a zatiZeni aZz 8,6 tisic cestujicich za 24 hodin v obou smérech. Stanici
s nejvétSimi obraty cestujicich zlstavaji Otrokovice a Zlin stfed (6 tisic osob/24 hodin),
nasleduje zastavka Zlin-Dlouha (1,8 tisic osob/24 hodin), Zlin-Malenovice zast. (1,2 tisic
0sob/24 hodin), Zlin-Podvesna (1,1 tisic/24 hodin), Zlin-Prstné (0,9 tisic osob/24 hodin), Zlin-
Priluky (0,3 tisic/24 hodin) a Zlin-Malenovice (0,1 tisic osob/24 hodin).

ZvysSovani potencialu Zelezni¢ni dopravy pro cesty v zajmovém tzemi

Modernizace a elektrifikace Zelezni¢ni trati ¢. 331, kterd prinese zkraceni jizdnich dob,
zasadni zkvalitnéni jizdy a moznost zkraceni interval( mezi jednotlivymi spoji az na polovinu
oproti soucasnosti, zcela jisté oslovi nové cestujici, ktefi pro svoje cesty vyuZiji nového

potencialu Zeleznicni trati.

Kartogram modelového dopravniho zatiZeni sité verejné linkové dopravy a verejné drazni
osobni dopravy za 24 hodin pro vyhledovy rok 2035 je souéasti PRILOHY 4.

PRILOHOU 2 je mapovy podklad se zakreslenymi navrzenymi infrastrukturnimi projekty
s predpokladanou realizaci ve vyhledovém obdobi + 7 let (do roku 2025).
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3.24 A4 Optimalizace linkového vedeni MHD?

V navaznosti na zavéry Pfipravné a analytické Casti projektu SUMF a zejména v navaznosti
na navrhovou ¢ast Generelu dopravy pro mésto Zlin jsou v této kapitole prezentovany
naméty a navrhy k optimalizaci linkového vedeni. Optimalizace linkového vedeni je jednim
z nastroj, jak MHD zatraktivnit, nabidnout privétivéjsi a komfortnéjsi nabidku spojd.
| pfes to, Ze analytickd ¢ast dokumentu vyzdvihla stavajici linkové vedeni, které je ustalené
a reflektuje hlavni prepravni proudy, lze najit v systému urcité nedostatky. Pfi jejich
odstranéni Ize ziskat jesté kvalitnéjsi a atraktivné;jsi systém verejné dopravy. Veskeré zmény
by vSak mély byt citlivé a mély by byt pouze ku prospéchu drtivé vétsiné cestujici verejnosti
i obyvatel. Motivaci navrzenych zmén je zejména zvySeni podilu délby prepravni prace
ve prospéch hromadné dopravy.

Optimalizace linkového vedeni se fidi nékolika zdsadami:

e definovani paterni sité
o kategorizace jednotlivych linek
o stanoveni standard( kvality
o ohodnoceni dle nastavenych standardd kvality a navrh linek dle standardt
e pfizplsobeni ptepravni nabidky poptavce
o stanoveni optimalniho stavu, intervalu provozu, ndvrh poctu vozidel
o zhodnoceni maximalni obsazenosti spoju a zastavkovych obratl
o pfizpusobeni linkového vedeni
e aplikace vyhodnoceni smérovych dopravnich vztah
o pfizpUasobeni pfimého linkového vedeni dle silnych smérovych vztah(
o pfizpasobeni navrhu cillm, dceldm, pravidelnosti apod. (3kolni a uUcelové
spoje)
o reflektovani rozvojovych zamérl a projektu.

Hlavni dGvody pro optimalizaci linkového vedeni:

e zlepseni obsluhy Batova aredlu v souvislosti s jeho rozvojem a vystavbou terminalu
Zlin-stred
e zlepSeni dopravni obsluhy v lokalitdich neobsluhovanych MHD nebo v lokalitdch
s dlouhymi dochazkovymi vzdalenostmi
o lJizni Svahy, Lhotka, Chlum, Malenovice, Prstné, Rybniky, Mladcova, Bonécko,
Priluky, Salas, Klec¢livka, Pindula, Bahnak
e Uprava tras linek s cilem zvySeni provozni efektivnosti

* Dle Generelu dopravy pro mésto Zlin; UDIMO, spol. s r.o0.; 2016
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Paterni linkové vedeni

Paterni sit MHD ve Zliné a Otrokovicich tvofi Useky s nejvétsimi prepravnimi proudy.
V téchto relacich se predpoklddd provoz paternich linek s kratkym atraktivnim intervalem.
V pracovni dny se predpokladd Spi¢kovy interval zhruba 10 — 12 minut (ranni i odpoledni
Spicka, cca 5 — 6 provoznich hodin), v ostatnich obdobich pracovnich dni a v nepracovni dny
interval zhruba 20, resp. 30 minut.

e Nameésti Prace/U Zamku — Malenovice,kfiz. — Otrokovice,Zel.st.

e Nameésti Prace/U Zamku — Dlouha — Batova nemocnice — Bartosova ¢tvrt
e Nameésti Prace/U Zamku — Slovenska — Batova nemocnice

e Nameésti Prace/U Zamku — Jizni Svahy,Stfedova

e Nameésti Prace/U Zamku — Jizni Svahy,Kocanda

e Nameésti Prace/U Zamku — Priluky

e Nameésti Prace/U Zamku — Lesni ¢tvrt

e Namésti Prace/U Zamku — Paseky

e Nameésti Prace/U Zamku — Zdravotnicka Skola

e Otrokovice,zel.st. — Otrokovice,nam. — Otrokovice,Stérkovisté

Doplrikové linkové vedeni v méstském tzemi

Dopliikovymi sméry lze oznadit ostatni sméry v husté zastavénych méstskych oblastech.
Do téchto smérl jsou vedeny doplrikové linky se Spickovym intervalem cca 20 minut
a sedlovym intervalem cca 30 minut, pfipadné celodennim intervalem cca 30 minut.
V nepracovnich dnech je zaveden interval 30 az 60 minut. Doplfkovymi sméry v méstském
Uzemi jsou sméry z centra mésta Zlina do oblasti:

e Pritné

e Louky,tocna

e Vrsava

e Podhofi

e Filmové ateliéry
e Pramyslova zéna

e Ledna, Kostelec, Stipa
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Dopliikové linkové vedeni v navazujicim uzemi

Doplriikovymi sméry v navazujicim Uzemi Ize oznacit ostatni sméry do okrajovych ¢asti tzemi.
Do téchto sméru jsou vedeny dopliikové linky se Spickovym intervalem cca 20 — 60 minut
a sedlovym intervalem cca 30 — 60 minut, pfipadné celodennim intervalem cca 30 — 60
minut, dle linky. V nepracovnich dnech je zaveden interval 30 aZz 120 minut. Doplikové
sméry zahrnuji zejména oblasti:

e Jaroslavice
e Kudlov

e Mladcovd

e Velikovd

e Malenovice
e Chlum

e Kvitkovice

e ostatni obsluhované obce mimo Uzemi Zlina a Otrokovic

Na zakladé vySe definovanych zdsad a definovanych lokalit byl vytvofen dopravni model
vefejné hromadné dopravy vztazeny k vyhledovému roku 2035. Model predpoklada kromé
zmény trasovani vybranych linek také realizaci vSech podminujicich projektld (ndkup
alternativnich vozidel, rozsifovani trolejbusovych trati, doplrikové infrastruktury, zastavek
a komunikacnich propojek). Na zakladé komplexni analyzy byl posouzen ndvrh
optimalizaénich opatfeni pro sit hromadné dopravy. Poclty spoji, dopravni vykony
i vypravenost pouZité v dopravnim modelu byly zjistény formou odborného odhadu.
Hodnoty se mohou ménit dle rfeSeni a délky prepravnich $picek, posilovych spoju, prejezdu
mezi linkami, ndjezd( a vyjezd(i z vozovny, feSeni bezpecnostnich prestdvek fidich apod.

Kartogram modelového dopravniho zatizeni navrhované sité MHD za 24 hodin pro vyhledovy
rok 2035 je sou&asti PRILOHY 3.

Kartogram modelového dopravniho zatiZeni sité verejné linkové dopravy a verejné drazni
osobni dopravy za 24 hodin pro vyhledovy rok 2035 je sou¢asti PRILOHY 4.
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3.2.5 A5 Provozni parametry linek MHD

Pro zachovani kvality a atraktivity MHD je potifebné dbat urcitych pravidel pfi tvorbé jizdnich
rada.

Pravidla pro definovani provoznich parametr(:

e Pravidelny intervalovy provoz

Je vhodné zajistit pravidelny intervalovy provoz navsech linkdch ve vSech dnech
avevSech provoznich obdobich. Intervaly na linkdach doporucujeme volit
dle intervalovych rodin.

o Intervalovd rodina | — 3; 6; 12; 24 minut

o Intervalovd rodina Il — 3,75; 7,5; 15; 30; 60; 120 minut

o Intervalovad rodina Ill — 5; 10; 20; 40 minut
Kazda intervalovd rodina obsahuje skupinu nasobkl intervall, které se kazdych
60 (resp. 120) minut opakuji a Ize je mezi sebou vhodné prokladat. Odjezdy spoju
ze zastdvek se pfipouziti takovychto intervall pravidelné kazdou hodinu opakuji
a jizdni fady jsou poté pro cestujici snadno zapamatovatelné.

e Koordinace linek jedoucich ve stejnych Usecich

PFi pouziti pravidelného intervalového provozu a pfi vyuZiti stejnych intervalovych
rodin Ize vyuzit i synergického efektu ve formé mozného vzajemného poskladani vice
linek jedoucich ve stejném useku do vzdjemnych casovych prokladi a ziskat tak
souhrnny, napf. polovi¢ni ¢i tretinovy, interval mezi spoji. Na aspekt prokladu
jednotlivych linek na spole¢nych Usecich je nutné brat darazny zretel pti tvorbé
jizdnich rada.

e Navaznosti jednotlivych linek v dopravnich uzlech

V dopravnich uzlech, kde se sjizdéji linky z rGznych smér(, je velmi vhodné seskladat
jizdni tady tak, aby jednotlivé spoje rlznych linek na sebe navazovaly a cestujici
ziskali pohodlny prestup bez zbytecnych ¢asovych ztrat.
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3.2.6 A6 Integrace verejné dopravy

Vytvoreni integrovaného dopravniho systému

Integrovany dopravni systém je systém hromadné dopravy, ve kterém je -cestujici
pfepravovan rlznymi druhy dopravnich prostfedkd a rlznymi dopravci, avSak podle
jednotnych prepravnich a tarifnich podminek. Do systému integrované dopravy by méla byt
zarazena méstskad, regionalni i Zelezni¢ni doprava, a to napfi¢ dopravci, pficemz cestujici neni
nucen tyto aspekty rozliSovat. V soucasné dobé v feSeném Uzemi sice existuje integrovany
dopravni systém ,Zlinskd integrovana doprava®“, jak vSak bylo popsano v analytické casti
projektu, tento systém nelze povazovat za plnohodnotny. Zlinskd integrovana doprava
predstavuje pouze tarifni integraci pro urcity segment cestujicich, a to v rdmci méstské
hromadné dopravy, Zelezni¢ni dopravy na trati ¢. 331 a ve velmi omezené mife ve vybranych
spojich verejné linkové dopravy.

Pro sprdvné fungovani systému je vSak zcela zasadni rozvoj integrovaného systému,
kompletni propojeni méstské hromadné dopravy, verejné linkové dopravy i verejné drazni
osobni dopravy. Je nutné v co nejkratsi dobé zahdjit kroky a jedndani vedouci k prohloubeni
integracnich prvk(, spole¢né nabidky, organizovani a financovani celého systému. Jelikoz je
v misté jiz zfizen organizator a koordinator stavajiciho dopravniho systému, spolecnost
Koordinator verejné dopravy Zlinského kraje, s.r.o., budou vySe popsané kroky realizovany
prostiednictvim této spolec¢nosti.

Integrace hromadné dopravy nejen v feSeném Uzemi, ale i v SirSi oblasti Zlinského kraje je
zcela nezbytnd i z pohledu objemu pravidelné dojizdéjicich/vyjizdéjicich obyvatel Zlinského
kraje. Dle SLBD v roce 2011* dojizdélo do mésta Zlina 17387 osob a do mésta Otrokovice
6484 osob. Naopak osob vyjizdéjicich ze Zlina bylo 6265 a z Otrokovic 2635. Mezi Zlinem
a Otrokovicemi denné dojizdi (obéma sméry) 3121 osob.

Neexistence integrovaného dopravniho systému, a s tim souvisejici nizkd atraktivita verejné

linkové dopravy i verejné drdzni osobni dopravy, velmi negativhé ovliviiuje i celkové

dopravni chovani dojizdéjicich do Zlina a Otrokovic z regionu a s tim souvisejici dopravni

situaci na prijezdovych komunikacich do téchto mést. Velké mnozZstvi obyvatel z regionu

dojizdi do zdjmového Uzemi pomoci individudlni automobilové dopravy, coz ma zcela zasadni

negativni dopad i na méstskou hromadnou dopravu, jeji plynulost, rychlost a ve vysledku

i atraktivitu. Je tedy na misté resSit nejen méstskou hromadnou dopravu, ale i ostatni

regiondlni dopravu do Zlina a Otrokovic. Ve vyhledovém obdobi + 17 let je potieba

se zamérit i na celkovou zménu dopravniho chovani obyvatel a dojizdéjicich v _neprospéch

individualni automobilové dopravy.

* S¢itani lidu, dom@ a bytd, Cesky statisticky Gfad, 2011
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Integrace ve vnéjsim spadovém uzemi’

Prvni rovinou spravné fungujiciho IDS je Uzemni integrace. V feSeném uUzemi se jevi jako
nejvhodnéjsi koncept dopravni obsluznosti takovy, kdy Zelezni¢ni stanice Ci zastavky budou
tvofit multimodalni pfestupni mista, ve kterych budou navazany dalsi dopravni médy, jako je
verejna linkova doprava, méstska hromadna doprava, cyklistickd a automobilovd doprava.
Tato mista budou tvofit multimodalni prestupni termindly s kapacitnimi parkovisti P+R
a B+R.

PFi velmi nizké poptavce v urcitych relacich pak Ize pouZit systém soukromé smluvni dopravy
na zavoldni (D+R), navdzané na linky Zelezni¢ni, vefejné linkové ¢i méstské dopravy.
Na Uzemi mésta Zlina je i s ohledem na objemy cestujicich sledovdn zejména multimodalni
dopravni terminal Zlin-stfed, do kterého bude pfivedena Zeleznic¢ni, linkovd, méstska,
cyklistickd i automobilovd doprava. Na uzemi mésta Otrokovice se jedna o multimodalni
terminal u Zelezni¢ni stanice se shodnym vyuZitim. V rdmci celého feSeného Gzemi se poté
pocitd is nékolika dalSimi mensimi lokalnimi prestupnimi misty. VSechna prestupni mista
jsou detailné popsana v kapitole 3.2.3.

Jakakoli zména v koordinované nabidce regionalnich i méstskych linek a spojli musi byt
koncipovana vidy tak, aby dosSlo ke zvySeni atraktivity a zvySeni kvality prfemisténi
pro dotéené zakazniky.

Druhou rovinou spravné fungujiciho IDS je tarifni integrace. Ta musi byt feSena
koordinované a komplexné pro vSechny zapojené subsystémy i pro vSechny dopravce.
Harmonizaci vSech soucasnych tarifnich systému se docili jednotného tarifniho systému
bez ohledu na dopravni prostfedek a dopravce, ¢imZ dojde ke zprehlednéni, zjednoduseni
a zkvalitnéni poskytovanych sluzeb. Dulezité je vSak nejenom spravné nastaveni tarifniho
systému (cen jizdenek), ale i jeho technické zajisténi.

Pro sprdvné fungovani integrovaného systému je nezbytnou podminkou aplikace téchto
bodU u vSech dopravcli zapojenych do systému. Presnou specifikaci tarifniho systému jiz resi
projekt ,,Komplexni odbavovaci, fidici a informacni systém verejné dopravy ve Zlinském kraji
(KORIS)“, realizovany spolecnosti KOVED.

Integrace na Uzemi mést Zlina a Otrokovic
Problematiku mobility obyvatel mésta vSak zasadnim zplsobem nemdlzZe fesit prepravni

nabidka vyplyvajici z vnéjSiho prostoru reSeného Uzemi. Pfednostnim ukolem dopravni
obsluznosti pomoci VLD i VDOD je dosaZzeni rozhodujicich cili cestujicich ze spadového

> Dle Generelu dopravy pro mésto Zlin; UDIMO, spol. s r.o0.; 2016
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uzemi v feSseném uUzemi. Tento ukol VLD i VDOD spliuje dostatec¢né. V zajmovém uzemi
zastavuji spoje VLD na 84 zastavkach a spoje VDOD ve 12 stanicich a zastdvkach rozesetych
v celém Uzemi.

Soucasny systém ,Zlinskd integrovand doprava“ se soustfeduje pouze na linky méstské
hromadné dopravy, Zelezni¢ni trat ¢. 331 a nékolik malo vybranych spoji VLD. Zaintegrovany
jsou pouze v omezené mife spoje linkové dopravy na vybranych relacich, kde tyto spoje
»supluji“ spoje MHD v okrajovych c¢astech dne ¢i jim kapacitné vypomahaji (prevainé
pfi ndvozu cestujicich do Zlina vranni Spi¢ce). Takovato integrace je vSak naprosto
nedostacujici a neodpovidajici. V prvni fazi je proto doporuéeno rozsifit integraci na vSsechny
spoje VLD tam, kde jsou vedeny shodné s linkami MHD. V tomto pfipadé je nutna zejména
tarifni integrace tak, aby cestujici mohli ve spojich VLD vyuZivat tarifd MHD. RozSifenim
integrace na vSechny spoje VLD se razantné zvysi kvalita poskytovanych dopravnich sluzeb
zejména v okrajovych &astech Zlina — Mladcové, Kudlové, Kostelci, Stipé nebo v Salasi.
Zaroven se zaintegrovanim spoju VLD je mozné redukovat soubézné jedouci spoje, pfipadné
koordinovat nabidku do vzdjemnych proklad(. Integrace zajisté zvysi finanéni ndrocnost
pro objednavatele, protikladem vSak mohou byt uSetfené finance z odstranénych
soubéznych spoju.

Z principt fungovani integrovanych dopravnich systému je také zrejmé, Ze pro financovani
regionalnich spojl podilejicich se na obsluze uzemi, bude zcela nezbytna a potrebna financni
spolulcast mést v zajmovém Uzemi.

3.2.7 D1 Zlepseni dostupnosti MHD

V analytické ¢asti projektu byla provedena analyza dochazkovych vzddalenosti na nejblizsi
zastavky MHD, a to pro celé zajmové uzemi. Zjisténo bylo nékolik lokalit, které maji bud
dlouhou, nebo velmi dlouhou (az neakceptovatelnou) dochdzkovou vzddlenost. Z téchto
lokalit tak bylo vytipovano nékolik, u nichZ by bylo vhodné jiZ v soucasnosti zvazit moznosti
zavedeni obsluhy. U nékterych lokalit je, v souvislosti s rozSifovanim vystavby a naplfiovanim
rozvojovych plant, zavedeni obsluznosti pomoci MHD do budoucna nevyhnutelné.

V pfipadé rozvojovych lokalit je zapotrebi reflektovat a dynamicky reagovat na potiebu
obsluhy pomoci verejné dopravy jiz v prvotnich fazich projektd. | pfi vystavbé v rozvojovych
lokalitdch je nutné vidy brat zietel na dochazkové vzdalenosti na zastavky a pfi velkych
dochazkovych vzdalenostech ke stavajicim zastdvkdm je potfebné podminovat vystavbu
projektd vystavbou dostatecné silni¢ni infrastruktury pro provoz vozidel hromadné dopravy,
vystavbou zastavek, pripadné vystavbou obratist.
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Rozvoj sité MHD

V ramci neobsluhovanych lokalit MHD na uzemi Zlina a Otrokovic bylo vytipovano nékolik
lokalit, u kterych by mél byt rozvoj sité a dopravni obsluznosti prioritni. Zcela prioritné
je tfeba fesit obsluhu lokality Prstné, kde dopravni obsluznost zcela chybi. Dalsi lokality
s zadnou dopravni obsluZznosti ¢i lokality s dlouhymi dochazkovymi vzdalenostmi na nejblizsi
zastavku MHD by mély byt feSeny nasledné, a to rozvojem sité méstské dopravy do téchto
lokalit.

Lokalitami s chybéjici dopravni obsluznosti MHD jsou:

e Pritné

o Kleclvka
e Salas

e Pindula

Lokalitami s dlouhymi dochazkovymi vzddlenostmi na MHD jsou:

e Rybniky

e Mladcova-Strané

e Horni Vrsava

e Podhofi

e Malenovice

e Kocanda

e oblast Batovy nemocnice
e Travniky

e Ujezdy

e Bahnak

Rozvojovymi lokalitami s predpokladanym rozvojem sité MHD jsou:

e centrum Zlina
e |okalita Bartosova ¢tvrt, Bonécky rybnik
e |okalita Jizni Svahy
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Zlepseni dopravni obsluZznosti vybranych oblasti alternativnimi zplisoby

Do méné ¢i fidceji obydlenych a do vzdalenéjSich lokalit, pfipadné mist, kde stavajici
infrastruktura neumoziuje provoz standardnich vozidel, doporucujeme provérit moznosti
obsluhy nizkokapacitnimi vozidly (autobusy délky 10,5 m; pfipadné minibusy).

Alternativou obsluhy téchto lokalit by pak mohla byt obsluha pomoci poptdvkové dopravy
(D+R). Systém D+R predstavuje alternativni typ verejné dopravy, kterd ma pravidelny jizdni
fad, trasu izastavky, ale jednotlivé spoje na lince se realizuji az na zakladé telefonické
(¢i jiné) objednavky od cestujiciho. Systém muzZe byt separovany od ostatnich linek, mlze
vSak byt koncipovan i jako sdruzeny, kdy v rezimu D+R budou vedeny pouze urcité spoje
na dané lince, napf. v obdobich s nizkou poptavkou. Na spojich D+R se vétSinou provozuji
dodavkova vozidla pro prepravu cestujicich, pfip. minibusy.

3.2.8 D2 Cenovd dostupnost

Cenova konkurenceschopnost s IAD

Podplrnym prostiedkem pro zvyseni atraktivity a vyuZivanosti verejné hromadné dopravy
mUzZe byt i zavedeni riznych vyhodnych jizdenek platnych pro urcitou skupinu cestujicich
Ci platnych v urcitém casovém obdobi. Pfikladem muize byt jizdenka na MHD platna
pro celou rodinu (2 dospéli a 2 déti), kterda bude cenové zvyhodnéna a pro skupinu
cestujicich se financné vyplati namisto pouziti osobniho automobilu. Projekt je nutné
dlikladné zanalyzovat a zjistit mozné varianty vhodné k realizaci. Taktéz je tfeba se zamérit
na spravné nastaveni jizdného, resp. parkovného s jizdnim dokladem v cené v ramci realizace
a spusténi provozu parkovist P+R.

Nastaveni tarifu integrovaného systému

Jak vyplyvd z Generelu dopravy pro mésto Zlin, ani tarifni systém Zlinské integrované
dopravy se v dnesni dobé nejevi jako idealni. Stavajici tarifni koncepce, kterd je zaloZena
na pasmovém provozu, je ve svém zdakladu spravna, neni vsak jasné jeji provazani
s regionalnim prostfedim. Komplikované také muize byt vymezeni vnéjsi poptavky, ktera
nepotiebuje vyuzZivat spojd MHD. Zasadnim problémem je vsSak dualita tarifd, ktera je
v soucasné dobé zcela nevhodna. | pfes existenci dokladu pro integrovanou dopravu tento
doklad neumoziuje flexibilitu volby spojeni a cestujici se stale musi rozhodovat, jaky tarif
je pro néj vyhodnéjsi. Problémem je i absence predplatného jizdného pro Zelezniéni dopravu
ve Zlinské integrované dopravé, kterd by platila pouze ve vnitini méstské zéné A. Cestujicim
tak neni umoznéna pravidelnd vyhodna preprava v ramci 5 Zelezni¢nich stanic a zastavek
na Uzemi mésta Zlina. Zcela zdsadnim Ukolem tak bude vblizké budoucnosti
prebudovani tarifniho systému MHD a ZID a pozdéji vytvoreni zcela nového tarifniho
systému pro novy integrovany dopravni systém. Tarifni koncepci, navrh odbavovaciho
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systému a jeho spravu bude resit spole¢nost KOVED ve spolupraci s dotéenymi obcemi
a Zlinskym krajem.

3.2.9 D3 Odstranovdni stdavajicich bariér

Odstranovani bariér v pristupnosti zastavek

Na kazdou zastavku MHD musi byt zfizen bezpeény pristup. Nutné je pfivedeni cestujicich
pomoci chodniku a ve vhodnych ptipadech zfizovat v blizkosti zastavek pfechody pro chodce
¢i mista pro prechazeni. Zastdvka musi byt bezbariérové pfistupna.

Odstrarniovani bariér zastavkovych nastupist

Zastavka musi splfiovat bezbariérovost i z pohledu nastupu z ni do vozidla. Nepfipustné jsou
zastavky bez zvySené nastupni hrany, na kterych se do vozidla nastupuje z Urovné vozovky.
Soucdsti vybaveni zastavky musi byt zvySend nastupni hrana s bezbariérovymi Upravami
(napf. Kasselsky obrubnik), signalni a varovné pasy pro slabozraké, nevidomé a dalsi
hendikepované obcany.

3.2.10 F1 Inteligentni dopravni systém

Preference vozidel MHD v siti
Viz opatfeni Al preference vozidel v siti.
Vybaveni zastavek hardware pro online informovani

Zejména na zastavce je pro cestujiciho velmi dllezité mit moznost ziskat presné informace
o provozu MHD, tarifnim systému a jizdnich rfadech. V soucasné dobé je pak trendem mit
zastavky osazené inteligentnimi obrazovkami, které zobrazuji redlnou polohu vozidla v siti
a cestujici tak ma k dispozici informaci, kdy mu nejblizsi spoj opravdu pfijede.

DSZO ma v soucasnosti dulezité zastavky osazené zastavkovymi tably zobrazujici linku
s pravidelnym ¢asem odjezdu, ktery se aktualizuje v zavislosti na redlném pfrijezdu vozidla
do zastavky (zpozdéni). Zcela jisté tak doporucujeme pokracovat v trendu osazovani dalSich
zastdvek v siti modernimi tably poskytujici informace o redlném odjezdu spoju.
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3.2.11 F2 Modernizace odbavovaciho systému

Zavedeni elektronického odbavovaciho systému v MHD

Opatreni fesi modernizaci odbavovaciho systému, zavedeni elektronického odbavovaciho
systému a dal$i moZnosti modernizace prodejnich kanald.

Sjednoceni odbavovacich zafizeni u dopravci v ramci IDS

Vramci nové navrhovaného IDS je tfeba také reSit kompatibilitu odbavovacich zafizeni
u jednotlivych zapojenych dopravca.

Zavedeni dalSich telematickych systémi v MHD (Fidici a informacni systémy ad.)

V ramci opatreni je mozné také resit zavedeni telematickych systémua vhodnych pro provoz
MHD. Jedna se o fidici, informacni a dalSi systémy.

Propojeni dispecinkti DSZO a KOVED

V rdmci nové navrhovaného IDS je dllezita také problematika sdileni dat mezi dopravcem
provozujicim MHD a koordinatorem ostatni regionalni dopravy spole¢nosti KOVED.

3.2.12 K1 Zvyseni participace obcanii na dopravnim planovani

Zvyseni participace ob¢anll na dopravnim planovani. Realizace vefejnych projednani, besed,
kulatych stol(.

3.2.13 K2 Marketing a propagace udrZitelnych forem dopravy

Vhodné je v prlibéhu realizovat marketingové akce podporujici udrzitelné formy dopravy

a aktivné tyto dopravni médy podporovat.

3.2.14 K3 Zvysovdni bezpecnosti cestujicich

Zajisténi bezpecnosti cestujicich ve vozidlech a na zastavkach

Vybaveni vybranych vozidel kamerovym systémem, vétsi pfitomnost revizorld a preventistu
ve vozidlech. Vybaveni vybranych zastavek a okolnich prostranstvi kamerovym systémem
dle potreby.

Zajisténi vzdélavani ridict a dalSich provoznich pracovnika

Zajisténi internich vzdélavacich program( pro tidice, revizory a dalsi pracovniky pro zajisténi
vétsi bezpecnosti (cestujicich i samotnych pracovnika).
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3.2.15 K4 Kvalita mist bezprostredné souvisejicich s vefejnou dopravou

Udrzba prestupnich uzll, zastavek, zastavkovych hran a jejiho mobiliadfe, navrh standardi
v souvislosti s udrzbou, vymezeni kompetenci zucastnénych subjektli, jejich pfijeti
a kontrola dodrzovani

Zlepseni udrzby a stavu prostor prestupnich uzll, zastavek, zastavkovych hran a jejiho
mobiliare. Navrh a prijmuti standardl souvisejicich s udrzbou. Stanoveni kompetenci
zUcCastnénych stran v otdzce udrzby zastavek, prestupnich uzl(, mobilidfe a pfistupovych
cest. Prijeti téchto standardu a zpétna kontrola jejich dodrzovani.

3.2.16 K5 Vytvoreni koncepce dopravy a cyklodopravy v Otrokovicich

Cilem opatfeni je vytvofit koncepci dopravy a cyklodopravy na Uzemi mésta Otrokovice.
Koncepce by méla komplexné fesit dopravni situaci ve mésté se zamérenim na podporu
udrzitelnych forem dopravy. Vramci koncepce bude feSena problematika nedostatku
parkovacich mist, udrzitelnost méstské mobility, provazani cyklostezek, feseni problémovych
krizovatek, zklidriovani dopravy a dalsi.
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4 REALIZACE STANOVENYCH CiLU

Kapitola Realizace stanovenych cili predklada seznam aktivit, které se podafilo sestavit
a které mohou byt realizovany ke splnéni navrzenych opatreni a cild. Seznam aktivit maze
byt v pribéhu vyhledovych horizontl do roku 2025 (+ 7 let) a do roku 2035 (+ 17 let)
dopliovan o dalsi vhodné aktivity, které pomohou Uspésné plnit navrzena opatreni a cile.
V druhé ¢asti kapitoly jsou detailné popsdna navriena opatfeni slouzici k realizaci
stanovenych strategickych cil. Jednotlivym opatfenim jsou zde pfikldadany mozné aktivity,
horizont pInéni opatfeni, odpovédnost za realizaci aktivity, jeji financni ndrocnost a jeji
dotacni vazby.

4.1 SOUHRN AKTIVIT

Sestaveny byly dvé mozné varianty predpokladu realizace navrZenych aktivit. Maximalisticka
varianta obsahuje maximalni moiny pocet aktivit, které se podafilo sestavit, avsak
bez ohledu na zplsoby financovani. Kromé mozného financovani z dotacnich titulQ
¢i dotacnich zdrojli by tak bylo nutné na urcité aktivity najit financni prostfedky ve vlastnich
¢i jinych zdrojich. Maximalistickd varianta dokaze zcela naplnit a splnit navrzenda opatfeni,
cile a vizi.

Minimalisticka varianta obsahuje pouze aktivity, u kterych je mozné financovani z dotacnich
fondU a zdrojl. V minimalistické varianté vSak nelze ocekavat vyrazné naplnéni strategickych
cilG a vize.

Nasledujici Tabulka 1 obsahuje ptiklad moZnych aktivit, které mohou byt realizovany

ke splnéni navrienych opatfeni a cild. U kazdé aktivity je uveden pfiznak zarazeni
do maximalistické ¢i minimalistické varianty.
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Tabulka 1 Seznam navrzenych aktivit

Ndazev navrzené aktivity

Oznaceni aktivity
Minimalisticka var.

A Maximalisticka var.

Al.1 | UdrZovani systému preference vozidel v siti, pfizplsobovani systému aktudlnim
potfebam, modernizace systému

Al1.2 | Rozsifovat preferencni opatieni na dalSich kritickych mistech sité
A2.1 | Modernizace stavajiciho vozového parku MHD

A2.2 | Casteénd nahrada dieselovych autobustl

A3.1 | Trolejbusova trat k ZOO Le$na

A3.2 | Trolejbusova trat na ul. Podlesi |

A3.3 | Trolejbusova trat na ul. Zarami a ¢asti ul. Vodni

A3.4 | Trolejbusova trat v lokalité Batova aredlu

A3.5 | Trolejbusova trat na ul. Pod Sternberkem

A3.6 | Trolejbusova trat v Malenovicich

A3.7 | Trolejbusova trat v Otrokovicich

A3.8 | Trolejbusova trat v PFilukach

A3.9 | Rozsifeni trolejbusové dopravy do dalSich lokalit

A3.10 | Vystavba multimodalniho terminalu Zlin-stfed

A3.11 | Vybudovani prestupniho mista v Pfilukach

A3.12 | Vybudovani pfestupnich mist se systémem P+R

A3.13 | Vybudovani prestupnich mist se systémem B+R

A3.14 | Vystavba doplnujici infrastruktury pro provoz trolejbus( a elektrobusl
A3.15 | Modernizace stdvajicich trolejbusovych trati a doplfujici infrastruktury
A3.16 | Rekonstrukce uli¢niho prostoru v ul. 2.kvétna

A3.17 | Vystavba nové navrZenych zastavek v lokalité Prstné

A3.18 | Vystavba nové navrZenych zastavek v lokalité Louky

A3.19 | Vystavba nové navrZenych zastavek v lokalité Rybniky

A3.20 | Vystavba nové navrienych zastavek v lokalité Podhofi

A3.21 | Vystavba nové navrZenych zastavek v lokalité centra mésta

A3.22 | Vystavba nové navrienych zastavek v lokalité Mladcova

A3.23 | Vystavba nové navrienych zastdvek v lokalité Barto$ova Ctvrt

A3.24 | Vystavba nové navrienych zastavek v lokalité Jizni Svahy

A3.25 | Vystavba nové navrZenych zastavek v lokalité Havlickova a Peroutkova nabreZi
A3.26 | Vystavba nové navrzenych zastavek v lokalité Malenovice

A3.27 | Vystavba nové navrzenych zastavek v lokalité Lesna

A3.28 | Vystavba nové navrzenych zastavek v lokalité Pindula

A3.29 | Vystavba nové navrzenych zastavek v lokalité Salas

A3.30 | Vystavba nové navrzenych zastdvek v lokalité Klec¢tvka

A3.31 | Vystavba nové navrzenych zastavek v lokalité Bahnak

A3.32 | Vystavba zastavek v dalSich vhodnych lokalitach

A3.33 | Modernizace stavajicich zastavek do normové a bezbariérové podoby
A3.34 | Podporovat modernizaci Zelezni¢ni trati 331

A4.1 | Optimalizace linkového vedeni
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A5.1 | Dodrzovani pravidel provoznich parametrd linek pfi tvorbé jizdnich radu
A6.1 | Podpora tvorby nového integrovaného dopravniho systému

A6.2 | Zapojeni mést do financovani regionalni dopravy

D1.1 | Zajisténi obsluhy lokality Prstné linkou MHD

D1.2 | Zajisténi obsluhy lokality Louky (Chlumska ul.) linkou MHD

D1.3 | Zajisténi obsluhy lokality Rybniky linkou MHD

D1.4 | Zajisténi obsluhy lokality Mladcova-Strané linkou MHD

D1.5 | Zvyseni dostupnosti Batovy nemocnice obsluhou Havlickova nabrezi
D1.6 | Zajisténi obsluhy lokality Bonécky rybnik linkou MHD

D1.7 | Zajisténi obsluhy lokality Bahnak linkou MHD

D1.8 | Zajisténi obsluhy dalSich vhodnych lokalit linkou MHD

D1.9 | Provéreni moznosti provozu linek v systému D+R (poptavkova doprava)
D2.1 | Zavedenivyhodnych rodinnych jizdenek ¢i dalSich bonust

D2.2 | Zavedeni vyhodnych jizdenek na MHD pfi pouziti P+R a B+R

D2.3 | Ndhrada tarifnich systéma MHD a ZID tarifem nového IDS

ANYANERNENENENENENENENENENENENENENENENENENENENENENENEN

D3.1 | Odstraniovani bariér v pfistupnosti stavajicich zastavek v
F1.1 | Vybaveni dalSich zastdvek tably pro zobrazovani online informaci v
F2.1 | Zavedeni elektronického odbavovaciho systému v MHD v
F2.2 | Sjednoceni odbavovacich zafizeni u dopravct v rdmci IDS v
F2.3 | Zavedeni dalSich telematickych systémU v MHD (fidici a informacni systémy ad.) v
F2.4 | Propojeni dispecink(l DSZO a KOVED
K1.1 | Zvyseni participace ob¢antd na dopravnim planovani
K2.1 | Aktivni marketing podporujici vefejnou hromadnou dopravu
K2.2 | Zavedeni a pouzivani jednotné znacky pro integrovany dopravni systém v Uzemi
K3.1 | Zajisténi vétsi bezpecnosti cestujicich ve vozidlech a na zastavkach
K3.2 | Zajisténi vzdélavani fidic¢l a dalSich pracovnik( pro zajisténi vétsi bezpecnosti
K4.1 | ZlepSeni Gdrzby a stavu prostor prestupnich uzll, zastavek, zastavkovych hran a

jejiho mobiliare
K4.2 | Ndvrh a pfijmuti standard( souvisejicich s udrzbou v
K5.1 | Vytvoreni koncepce dopravy a cyklodopravy v Otrokovicich v
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4.2 VYHODNOCENi NAVRZENYCH OPATRENI

V této kapitole jsou detailné popsana navrzena opatfeni slouzici k realizaci stanovenych
strategickych cild. Jednotlivym opatfenim jsou zde pfifazeny mozné aktivity, horizont plnéni
opatfeni, odpovédnost za realizaci aktivity, jeji financni narocnost a jeji dotacni vazby.
Prioritizace jednotlivych aktivit je uvedena v pfiloze ,, Akéni plan, monitorovani a evaluace”,
kapitola 2.

e Al Rychlost a plynulost vozidel MHD v siti
Mozné aktivity: = UdrZzovani systému preference vozidel v siti, pfizpisobovani
systému aktudlnim potfebam, modernizace systému
= Rozsifovat preferencni opatfeni na dalSich kritickych mistech sité
Horizont plnéni opatreni: 2025, 2035
Odpovédnost: DSZ0O, SMZ, MO
Finanéni ndrocnost: = investi¢ni naklady cca 5 mil. K¢
* provozni naklady cca 30 tis. K¢ rocné
Vazby na dotacni tituly: = 1PRU Zlin
PO 1 — Udrzitelnd doprava
SC 1.3 — ZlepSeni napojeni aglomerace na nadfazené
silnicni sité
opatfeni 1.3.2 — Zefektivnéni silniéniho provozu
prostfednictvim  aplikace inteligentnich  dopravnich
systém{
= vazba na OP OPD
PO 2 —Silniéni infrastruktura na siti TEN-T, verejna
infrastruktura pro Cistou mobilitu a fizeni silni¢niho
provozu
SC 2.3 — Zlepseni fizeni dopravniho provozu a zvySovani
bezpecnosti dopravniho provozu

e A2 Moderni vozovy park MHD s dlirazem na ekologickou dopravu
Mozné aktivity: = Modernizace stdvajiciho vozového parku MHD
= Casteéna nahrada dieselovych autobus(
Horizont plnéni opatreni: 2025, 2035
Odpovédnost: DSZO
Financni ndrocnost: dle typu vozidla, typu pohonu/nabijeni
Vazby na dotacéni tituly: = IPRU Zlin
PO 1 — Udrzitelnd doprava
SC 1.1 — ZvySeni kvality a efektivity systému verejné
dopravy
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opatfeni 1.1.2 — Modernizace vozového parku méstské
hromadné dopravy

* vazba na OP IROP 1.2 Zvy3eni podilu udrZitelnych forem
dopravy

e A3 Moderni infrastruktura
Mozné aktivity: = Trolejbusova trat k ZOO Lesna

= Trolejbusova trat na ul. Podlesi |
= Trolejbusova trat na ul. Zarami a ¢asti ul. Vodni
= Trolejbusova trat v lokalité Batova arealu
= Trolejbusova trat na ul. Pod Sternberkem
= Trolejbusova trat v Malenovicich
= Trolejbusova trat v Otrokovicich
= Trolejbusova trat v Pfilukach
= Rozsiteni trolejbusové dopravy do dalSich lokalit
= V/ystavba multimodalniho termindlu Zlin-stred
= \/ybudovani prestupniho mista v Prilukach
= \/ybudovani prestupnich mist se systémem P+R
= V/ybudovani prfestupnich mist se systémem B+R
= \/ystavba dopliujici infrastruktury pro provoz trolejbust a
elektrobusl
= Modernizace stdvajicich trolejbusovych trati a doplfujici
infrastruktury
= Rekonstrukce uli¢niho prostoru v ul. 2.kvétna
= \/ystavba nové navrzenych zastdvek v lokalité Pritné
= \/ystavba nové navrZenych zastavek v lokalité Louky
= \/ystavba nové navrzenych zastavek v lokalité Rybniky
= \/ystavba nové navrzenych zastavek v lokalité Podhofi
= \/ystavba nové navrZenych zastavek v lokalité centra mésta
= \/ystavba nové navrZenych zastavek v lokalité Mladcova
= \/ystavba nové navrzenych zastavek v lokalité Bartosova Ctvrt
= \/ystavba nové navrzenych zastavek v lokalité Jizni Svahy
= \ystavba nové navrienych zastavek v lokalité Havlickova a
Peroutkova nabrezi
= \/ystavba nové navrZenych zastavek v lokalité Malenovice
= \/ystavba nové navrzenych zastavek v lokalité LeSn3
= \/ystavba nové navrzenych zastavek v lokalité Pindula
= \/ystavba nové navrzenych zastavek v lokalité Salas
= V/ystavba nové navrzenych zastavek v lokalité Klec¢livka
= \/ystavba nové navrzenych zastavek v lokalité Bahnak
= \/ystavba zastavek v dalSich vhodnych lokalitach
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= Modernizace stdvajicich zastdvek do normové a bezbariérové
podoby
= Podporovat modernizaci Zelezni¢ni trati 331
Horizont plnéni opatreni: 2025, 2035
Odpovédnost: DSZO, SMZ, MO, SZDC
Financni ndroc¢nost: = trolejbusova trat
- investi¢ni ndklady dle typu a délky
- trolejbusova trat v Otrokovicich cca 7 mil.
= terminal Zlin-stfed
- investi¢ni ndklady cca 900 mil. K¢
- provozni naklady cca 20 tis. K¢ ro¢né
» rekonstrukce uli¢niho prostoru v ul. 2.kvétna
- investi¢ni nadklady SMZ cca 21 mil. K¢
- investi¢ni nadklady DSZO cca 8 mil. K¢
* nova zastdvka MHD
- investi¢ni ndklady a cca 1 mil. K¢
- provozni naklady a od cca 10 tis. K¢ ro¢né
* rekonstrukce ménirny
- investi¢ni ndklady a cca 13 mil. K¢
» vystavba ménirny
- investi¢ni ndklady a cca 13 mil. K¢
Vazby na dotaéni tituly: = 1PRU Zlin
PO 1 — Udrzitelnd doprava
SC 1.1 — ZvySeni kvality a efektivity systému verejné
dopravy
opatfeni 1.1.1 — Modernizace a vystavba dopravni
infrastruktury za ucelem zvySeni kvality a dostupnosti
verejné dopravy
podopatieni 1.1.1-1 Vystavba a modernizace zastavek
verejné dopravy s dirazem na multimodalni vazby
podopatieni 1.1.1-2 — RozsSifovani trolejbusovych trati
* vazba na OP OPD SC 1.4 Vytvoreni podminek pro zvyseni
vyuzivani verejné hromadné dopravy ve méstech
v elektrické trakci
* vazba na OP IROP SC 1.2 — Zvyseni podilu udrzitelnych
forem dopravy
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e A4 Optimalizace linkového vedeni MHD
Mozné aktivity: = Optimalizace linkového vedeni
Horizont plnéni opatreni: 2025, 2035
Odpovédnost: DSZO
Finanéni ndrocnost: = investi¢ni naklady cca 3 mil. K¢
* provozni naklady cca 20 tis. K¢ rocné
Vazby na dotacni tituly: bez vazeb

e A5 Provozni parametry linek

MozZné aktivity: = DodrZzovani pravidel provoznich parametri linek pfi tvorbé
jizdnich radu

Horizont plnéni opatreni: 2025, 2035

Odpovédnost: DSZO

Financni ndrocnost: = investi¢ni naklady cca 1 mil. K¢
» provozni naklady cca 20 tis. K¢ ro¢né

Vazby na dotacni tituly: bez vazeb

e A6 Integrace verejné dopravy
Mozné aktivity: = Podpora tvorby nového integrovaného dopravniho systému
= Zapojeni mést do financovani regionalni dopravy
Horizont plnéni opatreni: 2025, 2035
Odpovédnost: KOVED, SMZ, MO, ZK, DSZO, ostatni dopravci
Financni ndrocnost: = investi¢ni naklady cca 5 mil. K¢
* provozni naklady cca 20 tis. K¢ rocné
Vazby na dotacni tituly: bez vazeb

e D1 ZlepSeni dostupnosti VHD
Realizace aktivit je podminéna vystavbou souvisejici infrastruktury, pfip. zajisténim
prajezdnosti komunikaci spliujici parametry pro provoz vozidel hromadné dopravy.
Mozné aktivity: = ZajiSténi obsluhy lokality Prstné linkou MHD
= Zajisténi obsluhy lokality Louky (Chlumska ul.) linkou MHD
= Zajisténi obsluhy lokality Rybniky linkou MHD
= Zajisténi obsluhy lokality Mladcova-Strané linkou MHD
= Zvyseni dostupnosti Batovy nemocnice obsluhou Havlickova
nabrezi
= Zajisténi obsluhy lokality Bonécky rybnik linkou MHD
= Zajisténi obsluhy lokality Bahnak linkou MHD
= Zajisténi obsluhy dalSich vhodnych lokalit linkou MHD
= Provéreni moznosti provozu linek v systému D+R
Horizont plnéni opatieni: 2025, 2035
Odpovédnost: SMZ, MO, DSZO
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Financni ndrocnost: dle konkrétni aktivity

= investi¢ni naklady cca 0,5 mil. K¢ az cca 5 mil. K¢

* provozni naklady cca 10 tis. K¢ aZ cca 50 tis. K¢ rocné
Vazby na dotacni tituly: bez vazeb

e D2 Cenova dostupnost
Mozné aktivity: = Zavedeni vyhodnych rodinnych jizdenek ¢i dalSich bonusu
= Zavedeni vyhodnych jizdenek pfi pouZiti P+R a B+R
= Nahrada tarifnich systém( MHD a ZID tarifem nového IDS
Horizont plnéni opatreni: 2025, 2035
Odpovédnost: SMZ, MO, DSZO
Finan¢ni ndrocnost: dle rozsahu a specifikace typu jizdenek a dalSich bonust
Vazby na dotacni tituly: bez vazeb

e D3 Odstranovani stavajicich bariér
Mozné aktivity: = Odstrafiovani bariér v ptistupnosti stavajicich zastavek
Horizont plnéni opatreni: 2025, 2035
Odpovédnost: SMZ, MO, DSZO
Financni ndro¢nost: modernizace zastavky
» investi¢ni naklady a cca 1 mil. K¢
* provozni naklady a cca 10 tis. K¢ rocné
Vazby na dotacni tituly: = 1PRU Zlin
PO 1 - Udrzitelna doprava
SC 1.1 — Zvyseni kvality a efektivity systému verejné
dopravy
opatfeni 1.1.1 — Modernizace a vystavba dopravni
infrastruktury za ucelem zvySeni kvality a dostupnosti
verejné dopravy
podopatieni 1.1.1-1 Vystavba a modernizace zastavek
verejné dopravy s dirazem na multimodalni vazby
» vazba na OP IROP SC 1.2 — Zvyseni podilu udrzitelnych
forem dopravy
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e F1 Inteligentni dopravni systém

Mozné aktivity: = Vybaveni dalSich zastavek tably pro zobrazovani online informaci

Horizont plnéni opatreni: 2025, 2035

Odpovédnost: DSZO

Finanéni ndrocnost: = investi¢ni naklady a cca 0,5 mil. K¢

* provozni naklady a cca 10 tis. K¢ rocné

Vazby na dotaéni tituly: = 1PRU Zlin
PO 1 — Udrzitelnd doprava
SC 1.3 — ZlepSeni napojeni aglomerace na nadfazené
silnicni sité
opatfeni 1.3.2 — Zefektivnéni silniéniho provozu
prostfednictvim  aplikace inteligentnich  dopravnich
systéml

* vazba na OP OPD

PO 2 —Silni¢ni infrastruktura na siti TEN-T, vefejna
infrastruktura pro cistou mobilitu a Ffizeni silni¢niho
provozu
SC 2.3 — Zlepseni fizeni dopravniho provozu a zvySovani
bezpecnosti dopravniho provozu

e F2 Modernizace odbavovaciho systému
Mozné aktivity: = Zavedeni elektronického odbavovaciho systému v MHD
= Sjednoceni odbavovacich zafizeni u dopravctd v ramci IDS
= Zavedeni dalSich telematickych systém( v MHD (fidici a
informacni systémy ad.)
= Propojeni dispecinki DSZO a KOVED
Horizont plnéni opatreni: 2025, 2035
Odpovédnost: DSZO, ostatni dopravci
Financni ndroénost: = investi€ni naklady a cca 15 mil. K¢
» provozni naklady a cca 10 tis. K¢ ro¢né
Vazby na dotacni tituly: = IPRU Zlin
PO 1 — Udrzitelnd doprava
SC 1.1 — ZvySeni kvality a efektivity systému verejné
dopravy
opatfeni 1.1.3 — Zavedeni elektronického odbavovaciho
systému v méstské hromadné dopravé
* vazba na OP IROP 1.2 Zvyseni podilu udrzitelnych forem
dopravy
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e K1 Zvyseni participace obcanti na dopravnim planovani
Mozné aktivity: = ZvySeni participace obc¢anu na dopravnim planovani
Horizont plnéni opatreni: 2025, 2035
Odpovédnost: SMZ, MO
Finanéni ndrocnost: = investi¢ni naklady cca 0,5 mil. K¢
= provozni naklady cca 10 tis. K¢ rocné
Vazby na dotacni tituly: bez vazeb

e K2 Marketing a propagace udrzitelnych forem dopravy
Mozné aktivity: = Aktivni marketing podporujici vefejnou dopravu
= Zavedeni a pouZzivani jednotné znacky pro integrovany dopravni
systém v Uzemi
Horizont plnéni opatreni: 2025, 2035
Odpovédnost: SMZ, MO, DSZO
Financni ndrocnost: = investi¢ni naklady cca 0,5 mil. K¢
* provozni naklady cca 10 tis. K¢ rocné
Vazby na dotacni tituly: bez vazeb

e K3 ZvysSovani bezpecnosti cestujicich
Mozné aktivity: = ZajiSténi vétsi bezpecnosti cestujicich ve vozidlech
a na zastavkach
& Zajisténi vzdélavani ridi¢l a dalsich pracovnikl pro zajisténi vétsi
bezpecénosti
Horizont plnéni opatreni: 2025, 2035
Odpovédnost: SMZ, MO, DSZO
Financni ndrocnost: = investi¢ni naklady od cca 0,5 mil. K¢
* provozni naklady od cca 20 tis. K¢ ro¢né
Vazby na dotacni tituly: bez vazeb

e K4 Kvalita mist bezprostiedné souvisejicich s vefejnou dopravou
Mozné aktivity: = ZlepSeni Udrzby a stavu prostor pfestupnich uzlQ, zastavek,
zastavkovych hran a jejiho mobilidre
= Ndavrh a prijmuti standardi souvisejicich s Udrzbou
Horizont plnéni opatieni: 2025, 2035
Odpovédnost: SMZ, MO, DSZO
Financni ndrocnost: = investi¢ni naklady od cca 0,5 mil. K¢
» provozni naklady od cca 10 tis. K¢ roéné
Vazby na dotacni tituly: bez vazeb
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e K5 Vytvoreni koncepce dopravy a cyklodopravy v Otrokovicich
MozZné aktivity: = \ytvoreni koncepce dopravy a cyklodopravy v Otrokovicich
Horizont plnéni opatreni: 2025
Odpovédnost: MO
Finanéni ndrocnost: = investi¢ni naklady od cca 0,4 mil. K¢
Vazby na dotacni tituly: bez vazeb
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5 SEZNAM ZKRATEK, OBRAZKU, TABULEK A PRILOH

5.1 SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK

ad. a dalsi

B+R bike and ride

CsD celostatni s¢itdni dopravy

CR Ceska republika

Csu Cesky statisticky urad

D+R dial and ride

DSzO Dopravni spole¢nost Zlin-Otrokovice, s.r.o.
ESIF Evropské strukturdlni a investi¢ni fondy
EU Evropska unie

HD hromadna doprava

IAD individualni automobilova doprava

IDS integrovany dopravni systém

IPRU integrovany plan rozvoje Uzemi

IROP integrovany regionalni operacni program
K+R kiss and ride

K¢ koruna ceska

KOVED Koordinator vetejné dopravy Zlinského kraje, s. r. o.
kriz. krizovatka

m metr

MD CR Ministerstvo dopravy Ceské republiky
MHD Méstskd hromadnd doprava

mil. milion

MO mésto Otrokovice

opP operacni program

OPD Operacni program doprava

P+R park and ride

PO prioritni oblast

SC specificky cil

SDP sdruzeni dopravnich podnika

SLBD s¢itani lidu, domu a byt(

SMZ statutarni mésto Zlin

SSz svételné signalizaéni zatizeni

SUMF Sustainable Urban Mobility Framework
SZDC Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty

tj. to jest

tr. tfida

ul. ulice

VDOD verejna drdzni osobni doprava

VHD vefejnd hromadna doprava

VLD verejna linkova doprava

zast. zastavka

ZK Zlinsky kraj

st Zeleznicni stanice
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5.2 SEZNAM OBRAZKU

Obrdzek 1 Délba prepravni prace ve mésté Zlin (Zdroj: Generel dopravy pro mésto Zlin) ....... 5
Obrazek 2 Vyvoj pottu prepravenych osob v letech 2007 a7 2017 (Zdroj: SDP CR a DSZO) ..... 6
Obrazek 3 Predikce délby prepravni prace pro rok 2025 .......ceeeeeeiiiieiiciieee e 10
Obrazek 4 Predikce délby prepravni prace pro rok 2035 ......ccvveeeeiiiiee i 10

5.3 SEZNAM TABULEK

Tabulka 1 Seznam navrZenych aktiVit .......c.eeeeeeiiie e 38

5.4 SEZNAM PRILOH

Pfiloha ¢. 1: Mapa navrhovanych mist pro prestupni terminaly a mista (Zdroj: Generel
dopravy pro mésto Zlin)

Pfiloha €. 2: Mapa rozvojovych plant Zlin — stfednédoby plan (Zdroj: Generel dopravy
pro mésto Zlin)

Ptiloha €. 3: Kartogram modelového dopravniho zatizeni sité MHD za 24 hodin (pro rok 2035)
(Zdroj: Generel dopravy pro mésto Zlin)

Ptiloha ¢. 4: Kartogram modelového dopravniho zatiZeni sité VLD a VDOD za 24 hodin
(pro rok 2035) (Zdroj: Generel dopravy pro mésto Zlin)
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Priloha ¢. 1
Mapa navrhovanych mist pro prestupni termindly a mista

(2droj: Generel dopravy pro mésto Zlin)
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(pro rok 2035)

(Zdroj: Generel dopravy pro mésto Zlin)

52

Gateway to solutions



‘ ‘ﬁeSkUnou '
¥ /Pila Pradla R&bling -

i = " 462
Marak , . .
+296 2 '
Mitee. ..t

rok 2035 REL S '
I\/Iodel zatlzenl mestské hromadne dopravy za 24 hodm

: : 40 a
) 1] ' 4 iy 4w\ Kasava /
Zabafna Z{-] i"l[j‘[nq\}; p Y hHSJL?%‘, ez rf : LUkov
:'rhj.t i ‘¢-273 | . ey, |
" Generel dopravy pro mesto M ) \/N A
)

wd ._ 660341 ¢
- Suché ], HORNI VES /71 15
i A i ' Y ; v
Na Rybniky . /AN :
[ Lad R L
;. Detail centra (1 : 5 000)

: ® 7/ Sob(
Kucovdniee | Yol &
Hradg) Qo

7% X
, - ( 45
.................. , 4494 X
| A Lukovske' | M1\ 8%
2821/ 4 | |
- J 1796

-.’ ‘.-." %‘i‘l
} Q ¥ 2k v 7

’ ' Velikovskea
27 FRY‘STAK

BO‘FIW
635359 | Iy '

.
-1

zst Z hr OO

] ) v o\ Eirtoso, “néni-Nii moshog S0l | =l & | Strhanec . ¥y
A 7 [/ v YA fo | : L = L - ol 7 _u"::" M : .v._l Vy!anta
I\‘I .. .'.I — — z \ 7 \ 1t . |‘II ;I! ;:i_ y = .. I 'I "j 7_ nr ;."II .I .7 & ~ ,71"f f “ 7 . “‘ .‘ ! ‘r — ‘[; !‘-_ 'y Foag
Stred Lo ‘oddr. U3 |, \Zam: - iy 223 o\ o Y — e R sl Tl
S —\ A\ W T EEEE® ) _ v | -y <7 (228 92l ['|C v [l |
T‘.»" ol = _,.—'-‘";‘- r — I‘ 3 J f [ ~ — 1 W =i ;h - 5 ! ‘ Y = ® 3 I %]

Hrok

+348

Hrobjée na Mor.
648248
0\.
- NN BT :;.u_ N il oy ([ & 7 UK 0 v ¢ 9% ot | S Ost_rgta
— i\ - > 4 ni )2, \\| il g o0 IS SO By So | Za i;,m % ; Ml'adcov\ské D];“ f
~ N\ \ ) ,\222, | 7 W) Sadova 5ol Cu%ad/ || | ' ' —k : 0ini pole
n A -7:.‘\, ‘ ITL ." = #‘J \ -j -D- ; ) | Hreben 423 RODCE

?adf”fy
371

(). +3 ‘ ‘%o
\Slavicka
Predny,, - :

“' Kodtelec y 2); S %/}—//
7 \ 03¢te =
Tabad B4 ‘ % 420 e, i

w7 ec u Zlina
N ~% ¥ Obore ‘ '

nam; Fr}e

723540, R

! | I‘. ‘..
AR ~Jndm.T.>

Biezovs i Hipg Bre OV
0 3 \ 670138 ¢ 614694

Koty oty 3 '

. 4 X ]F‘..:. [}

g 8 S / <

— ~ 4 — ~I\G. Masar{zk;;”"”; 7 H- =rE) j '_‘ ! — Ostra' Horkd ::_{ ...........

2 | A Ny Uy Meeerviag = [ <linkke

Vo0

‘u" \ | - ) R _7_‘; \ i - 3

2> W= _

\IrSe
Horakuv Ml + y
Terezoy

) St
: MLADEDVA ﬁ“» 358
Debra : )

.{\.:r‘ Lhotka 1 Zlina
Skély , | |

036053

2 LHOTKA

Burioyv

va éﬂk

| 2
b

‘ \ 1636142

PRSTNE

== Louky
n.Dfevaici

\OTROKOVICE - 7 Tocouedie

4 ]'l‘f"_j

B I,

E};‘ri{_ﬁl,'_?‘!_'f

KLECOVK A
< BRILbCYe e

Daini my 235
\ O\ Lrre =

\ ey sant "
[!.7_{ Miod \m“ £ R
- - v y 3 J . ' » =

NG 06604
7 Ceu/ka 5 /
k : A _ \30 4 V/u—n’l-\.sgaar :: ]
{ : — | ¢
-4 ‘ 3 ' > ——16a0=~ =420k, |
‘ i k\) 13308 40 1168 1680=" \\ 609 - 22,1
| <8, N 136;39‘:;' 9),91,7_,:: Letng” )| - ZWN-RFifuky
" D = e ‘
N 1IC 96 2 /‘;_‘15*.@
), ,
-5—'/\ %

' : Z a Dfevnigi
16 RIS » N
Panc"ava N v Q V. . 1
L~ S Vss » Efé:- /% e/, \ va
. 3878 . N Rici o & : o,
JAROSLAVICE e ] b N
* e o : Nadigmhi s | <3
. — ':\JII,_-'I:J\ 37/ " 4 f‘1 Llpa Z .
| o~ F9Na Potucksch Kfibg
N 4
#aroslayige \ o | | B
W Zling | s 1 |
835863 Vavrusky 3‘7"4 ‘

' R Barinkzgoh A
| £ : iy [ Cikanky Ui i, Dieynie;
r : i

;

k lavidk 795861 R Tre
aroslavigke | /A%

Pase ’ \ Oburky 389 ¢+ | ‘ |

\ Budkova
{ 7 Na Kolibe

a’eﬂmw c‘gr
]

0; t
19=" ;1/ n\v?amim'fvequllra }
Stk g F 8%//__82 S ’
S vitkaviten ok AT 6087
& 73 A Af
?1694]? 716966 = ¢ i S
ml

l"‘ G ""."Vubfl

035987 JJ{
< 5
/ ; 3&0 J‘\55 > '- L‘j -\
\1 e Travmky N ' =67 & 5
361= .
S 3

MALENBVICE

UOA(W Ice-Travniky,

Staré /_o,_,k,, KVITKOVICE

Opélenky

Zadni | Na Uh/isky Lipa-Pasek
lipa |

' "l egenda
Nalve ' :

~ Osob za 24 hodin
N Doy

‘ 540
N , Bi moW
2= Lin—s Kk V | e/ s '

— E
ool

Oldrichovice
Na,m;p el

7 10

Karlovige

U Zling : Ka r'OVice

124 r‘]'("»;’;-f?f--} [

1-100
101 - 500
501 - 1000

Breznice y Lling
614408 477

+ 521

.
O+

1001 -5000 ¢
W
o )
: & ]
Salas N
<290

5001 - 10000
526 >
Leopoidoy Puumu

_ 10001 - 15000
Na Sa/a§och v 25000 15001 - 25000
S P, S ' ' . —
3 <a Dyly 0 /312,562,
UZlina \ N/ O
Lh 745952 o b o,
ota / ‘

A Ats i l Hranice obce
536

A\-’ T

, | ‘ \ Oskorugolry

Lhota u Zlin

/0 680982 s

o AtArd ol aid.

O

Ice y-Napajede)

“ I-J")




7"’Royal

HaskoningDHV

Enhancing Society Together

Priloha ¢c. 4

Kartogram modelového dopravniho zatizeni sité VLD a VDOD
za 24 hodin (pro rok 2035)

(Zdroj: Generel dopravy pro mésto Zlin)
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