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1 Struktura navrhove casti

Strategicky plan SUMP' Zlin je vypracovan v souladu s Metodikou pro pripravu pland udr-
Zitelné mobility a ¢erpa ze Strategie Zlin 2030.

Vize mobility pfedstavuje hlavni strategické sméfrovani rozvoje mobility, rozviji dili vizi,
zpracovanou v ramci Strategie 2030 a propojuje ji s dalSimi tematickymi oblastmi.

Strategické cile vychazeji z praniku Vize, obecnych principl udrzitelné méstské mobility
a nadrazenych strategickych dokument( a zabiraji hlavni feSené oblasti vize a opatreni.

Specifické cile jsou konkrétni, méritelné, dosazitelné, relevantni a ¢asové vymezené
(SMART), podrobnéji specifikujici rozsah a cilené dopady Planu udrZitelné méstské mobi-
lity. Pro jednotlivé cile jsou (resp. budou na zakladé modelované kvantifikace) stanoveny
indikatory, které umozfiuji vyhodnocovani naplfiovani SUMP.

Tematické oblasti (pilife) opatFeni jsou hlavni skupiny posuzovanych opatieni.
Navrhova opatreni jsou konkrétni infrastrukturni, organizacni, nebo provozni opatfeni.

Navrhové scénare jsou tri rdzné variace naplnéni vize prostrednictvim kombinace opatreni,
nebo rtizné miry ambici (skupin) opati‘eni. Srovnani vyhodnocenych navrhovych scénard
umoznuje v soucinnosti s verejnosti stanovit preferované nastaveni dopravni politiky
mésta.

! z anglické zkratky Sustainable urban mobility plan, Pldn udrZitelné mobility.
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Vize
mobility
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a indikatory
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3 navrhové scénafre,
posouzeny dopravnim modelem a z hlediska indikatori

2 Vize mobility

2.1 Vazby navrhu

Vize mobility vychazi z rozvinuti dil¢i vize zpracované v ramci Strategie 2030: Zlin - mo-
derni mésto s privétivou dopravou - bezpecnd, ekologickd, zklidnéna doprava podporujici
rozvoj meésta.

Vize mobility SUMP Zlin propojuje rovnéz dalsi tematické oblasti Strategie 2030, tykajici se
méstské mobility a jejich dopadd, zejména:



Tematicka
oblast
Bezpecnost

Priorita C1: Bezpecnost na Grovni mésta
Opatteni C1.6 ZlepSeni bezpecnosti silni¢ni dopravy)

Priorita A4: Zivotn prostfedni a méstska zelen
Tematicka = Opatfeni A4.1 Zlep3eni stavu ovzdusi ve mésté
oblast = Opatieni A4.3 SniZeni svételného znecisténi (@ monitoring elektronického smogu)
Kvalita Zivota = Opatfeni A4.4 SniZeni hlukové zatéze
= Opatfeni A4.5 UdrZeni a podpora trendu ,,zeleného mésta“

Priorita E1: Urbanismus

= Opatfent E1.1 Vytvoreni dlouhodobé rozvojové urbanistické koncepce mésta

= Opatfeni E1.3 Vytvareni podminek pro rozvoj rdznych forem podnikant a bydlent
Priorita E2: Vefejna prostranstvi

=Qpatfenf E2.2 Rozvoj vefejnych prostranstvi

=Opatteni E2.3 Péce o zelen ve mésté

Tematicka
Priorita F2: Vstficnost mésta vic¢i ob¢aniim a podnikateltm

oblast
Vstficné mésto

= Opatreni F2.1 Podpora komunitniho Zivota

Hodnoty Strategie 2030, na které SUMP ZLlin navazuje, se dotykaji hlavnich spole¢nych
témat:
podpory a posileni vyznamu udrzitelné dopravy ve mésté zejména prostirednictvim
rozvoje infrastruktury a preference udrzitelné dopravy;

vyreSeni dopravy v klidu na uzemi celého mésta v€etné navaznosti SirSich prosto-
rovych vazeb Zlinské aglomerace;

propojeni Uzemniho a dopravniho planovani s cilem maximalizovat vhodné pod-
minky pro vyuZiti udrzitelnych modd dopravy;

vyuziti moznosti udrZitelné dopravy pro rozvoj podnikani ve mésté;

sniZzovani prostorovych narokl dopravy a podpora aktivni dopravy s cilem rozvoje
méstské zelené, verejnych prostranstvi a komunitniho Zivota;

sniZzovani dopadl dopravy a dopravni infrastruktury na zdravi a Zivotni prostredi
zasadni FeSeni bezpecnosti v dopravé: dosazeni Vize Nula.
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Mobilita ve Zliné je v roce 2035 efektivni a zaroven ekologicka; rychla a soucasné bez-

pecnd a nenarocnd na prostor.

Zlin je dobre dostupnym centrem regionu i bez automobilu - navraci se k jesté nedavné
dominanci verejné dopravy. Zlin je dobre propojenym méstem kratkych vzdalenosti v
okoli uzlG hromadné dopravy, v némz funkéni vyuZiti Gzemi pfirozené podporuje vznik no-
vych mistnich center spolecenského, kulturniho i védeckého Zivota. Vysoka kvalita Zivota
a verejného prostoru je podporena hojnosti zelené a zklidnénou dopravou, ktera nevytvari
nebezpeci a nefragmentuje méstské prostredi. Planovani uli¢niho prostoru je zaloZzeno
na prioritizaci plynulé, bezpecné a komfortni pési a cyklistické prostupnosti Gzemi podpo-
rujici dostupnost sluZzeb, podnikani a cestovni ruch. Integrace verejné dopravy spolu s
podporou mobility jako sluZby umoZruji pohodlné kombinovani prostfedkd. Pfednost ve-
rejné dopravy, sdilenych sluzeb a spoluprace dopravniho planovani s nastroji Gzemniho
planovani spolecné prinaseji zmeénu v dopravnim chovani a snizuji nutnost vlastnit auto-

mobil pro cesty v ramci mésta a tlak na parkovani v ulicnim prostoru.

SUMP Zlin navrhuje 6 strategickych cild. Na jednotlivé cile jsou navazany specifické cile,
pro néz budou stanoveny konkrétni indikatory a vycisleny jejich hodnoty. Diky méritelnym
indikatordm mdze vzniknout plan monitoringu a implementace. Cile vychazejici z indika-
tord SUMI (sady indikator(, harmonizované na evropské Urovni) jsou oznaceny hvézdic-
kou.
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Vytvorit efektivné a chytre propo-
jené mésto s rovnym pristupem k
mobilité pro vSechny

Strategicky cil je zaméreny na dosazeni
rovnych prileZitosti v dostupnosti mésta
a regionu zejména prostredky verejné,
sdilené dopravy s podporou chytrych fe-
Seni. Paterni VHD je frekventovana a
dobre dostupna pésky a bezbariérové.
Nova zastavba je planovana s prioritou
dostupnosti verejné dopravy na zakladé
principd rozvoje, orientovaného na verej-
nou dopravu? a mésta kratkych vzdale-
nosti - ekonomicka a spolecenska centra
mésta se koncentruji v dobre dostupném
a vybaveném okruhu uzl( verejné do-
pravy. Je dosaZeno krajské integrace, di-
gitalizace odbavovani a inovace vozového
parku a zastavek pro zvySeni komfortu

a efektivity VHD. Realizace sbéru dat o
cestach v souladu s GDPR, sbéru dat ze
senzord vozidel a integrace se systémem
mobility jako sluzby umozZnuje efektiv-
né;jSi planovani obsluznosti a zaroven sle-
dovani indikatort SUMP.

ZvySuje se spolehlivost verejné
dopravy.

2 Zdroj: Salat, Serge; Ollivier, Gerald. 2017.
Transforming the Urban Space through Transit-
Oriented Development: The 3V Approach. World
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ZlepSuje se dostupnost verejné
dopravy pro nejchudsi skupiny
obyvatel*.

Zkracuje se doba dojizdky do
prace pro vSechny cesty*.
ZlepSuje se propojeni méstskych
celkd novymi koridory aktivni a
verejné dopravy: zvySuje se pocet
pésich, cyklistickych a linkovych
propojeni méstskych ¢asti.
Verejny a dopravni prostor je bez-

Vv

hledfuje potreby Zen, déti, seni-
orl, osob s omezenou schopnosti
pohybu, orientace a komunikace*.

Roste podil bezbariérovych zasta-
vek VHD.

Optimalizovat podminky pro udrzi-
telny a vyvazeny mix vsech do-
pravnich prostiredkl na délbé pre-
pravni prace

Strategicky cil je zaméreny na podporu
volby prostredk( udrzitelné dopravy: roz-
voje cyklisticky a pésky dobre propoje-
nych, kompaktnich, polyfunkénich mést-
skych oblasti. Takto usporadané mésto
umoznuje kratké a bezpecné cesty, pod-
poruje zdravi obyvatel, spole¢ensky Zivot
a cestovni ruch.

Bank, Washington, DC. © World Bank.
https://openknowledge.worldbank.org/han-

dle/10986/26405 License: CC BY 3.0 IGO.
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Jednotlivé méstskeé ¢asti spolu-
pracuji na reseni specifickych po-
dob zklidhovani dopravy a pod-
pore infrastruktury i zazemi pro
aktivni mobilitu (Komise mistnich
¢asti, participativni rozpocet Tvo-
Fime ZLlin).

Revitalizace verejnych prostor vy-
tvari prostor a prilezitosti pro kul-
turni, spolecenské a sousedske
aktivity.

Roste podil vyuZiti prostoru vy-
hrazeného pro nemotorovou a ve-
fejnou dopravu*.

Zvysuje se absolutni prepravni
prace verejné dopravy a spole¢ny
podil verejné dopravy a aktivni
dopravy na délbé prepravni prace
(65-75 %); sniZuje se objem
vozokm individualni automobilové
dopravy v intravilanu mésta.

Zlin rozsiruje podporu sdilenych
sluZzeb mobility, pokryti, dostup-
nost a diverzitu sdilenych vozidel
(cargo-kola, mikromobilita).
Rozsiruje se multimodalni inte-
grace (pocet prestupnich uzll

s vice rlznymi integrovanymi
mody dopravy)*.

Roste spokojenost s verejnou do-
pravou*.

Mésto zapojuje do podpory aktivni
mobility dalsi aktéry se specific-
kymi plany nebo kampanémi:
Skoly a univerzity, zaméstnava-
tele, i spolky.

Mésto spolupracuje s firmami a
institucemi na zpUsobech podpory

udrzitelné firemni mobility - pod-
pora sdilené, verejné a aktivni mo-
bility pro dojizdku do prace.

Dosahnout efektivni politiky parko-
vani podporujici dostupnost Zlina

Strategicky cil je zaméreny na zvyseni
efektivity denniho a odstavného vyuziti
parkovacich mist, zkracovani doby hle-
dani parkovani a sniZovani tlaku na fond
parkovani (tzn. kapacitu parkovacich
stani) prostrednictvim managementu po-
ptavky a odstupriovaného rezimu zpo-
platnéni. Klesajici zatizeni parkovanim
zdarma v ulicich uvolfuje prostor pro vy-
uZiti s vy33i hodnotou (vefejnd doprava,
pé&3i/cyklistickd infrastruktura, podnikani,
kratkodobé stani a zasobovani, parkovani
ZTP a ZTP/P, mobiliai* a méstska zelen).

Parkovaci politika uprednostriuje
parkovani rezident( v okoli byd-
listé pred parkovanim navstév-
nik{, zvysuje ekonomickou navrat-
nost systému a dafiové pfijmy na
zakladé podpory prihlaseni trva-
ého bydlisté.

Snizuje se podil nelegalné parkuji-
cich vozidel.

Snizuje se podil plochy vefejného
prostoru, vyuzivané pro parkovani
vozidel.

Navrhovani fondu parkovani v
ramci novych ctvrti a projektd je
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planovano s ohledem na cile udr-
Zitelné mobility a snizovani miry
automobilizace.

Zavadi se telematické reseni ¢asti
parkovaciho fondu - chytré nava-

déni, informace o obsazenosti par-
kovacich mist.

Zkracuje se doba hledani parkova-
cich mist.

Zvysit bezpecnost, snizit dopady
dopravniho systému na zdravi a zi-
votni prostredi

Strategicky cil je zaméreny na sniZeni ne-
gativnich dopadd dopravy na zdravi, kva-
litu Zivota obyvatel a Zivotni prostredi.
Rezidenti jsou chranéni pred dopady na-
kladni dopravy na ulicich s vysokou za-
téZi. Doprava se velkou mérou podili na
klimatické krizi, tento cil miFi na zodpo-
védnéjsi zpUlsob prepravy osob a zbozi

s ohledem na Zivotni prostredi.

SniZuje se nehodovost (realizace
Vize Nula) - Zadné smrtelné ne-
hody a téZzka zranéni v roce 2030*.

SniZuje se uhlikova stopa provozu
dopravy o 50 % do roku 2030*.

Méstska hromadna doprava je
plné bezemisni v roce 2035.

Snizuje se hlukova zatéz obyvatel
v misté bydlisté na hladinu hygie-
nickych limitQ pro novou hlukovou
zatéz*.

zlin
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Klesa mira automobilizace a mo-
torizace ve mésté.

SniZuje se imisni zatéz a podil do-
pravy na imisni zatéZi obyvatel

v misté bydlisté a v centru mésta.
Snizuje se mira vjezdu dovnitr
obytnych a centralnich zon mésta
a sniZuje se pocet prjezdu més-
tem a centralnim kordonem
meésta.

V ramci intravilanu mésta a tech-
nickych sluzeb se testuje a podpo-
ruje vhodné vyuziti bezemisnich
pohon( véetné (elektro)cargokol a
systém méstské logistiky.

Snizuje se fragmentacni a barié-
rovy dopad dopravnich staveb
(dle strategického environmental-
niho hodnoceni).

Zvysuje se vnimana (osobni) bez-
pecnost pri cestovani*.

Zvysit odolnost
a spolehlivost dopravniho systému

Strategicky cil je zaméreny na zvySeni
efektivity dopravniho systému ve speci-
fickych podminkach dopravni infrastruk-
tury mésta, zejména prostrednictvim
zmény dopravniho chovani, podpory mul-
timodality a chytrych a telematickych re-
Seni v dopravé.

ZvysSuje se plynulost dopravy a
zlepsuje se priimérna a nejhorsi
uroven sluzby na Usecich komuni-
kaci*.
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Zvysuije se cestovni rychlost auto- sniZzovany a kompenzovany a podporuji
busi a trolejbusd VHD. se efektivni, ekologické a zdravi Setrné
Zvysuije se cestovni rychlost kole- mody dopravy.

jové dopravy. o

Infrastruktura a vefejny prostor Specificke cile:

jsou planovany tak, aby byly

odolné vaei klimatickym zm&nam. Zvysuje se efektivita vynaloZenych
nakladd na udrzbu a rekonstrukci

Snizuji se intenzity tranzitni, .
ulic.

zejmeéna tézké nakladni dopravy, v
soucinnosti se statnimi institu-
cemi a plany (rozvoj silniéni sité,

Zlepsujici se koordinace projektd
pomaha slucovat a snizovat na-

mytny systém, podpora nakladni klady.
kolejové dopravy aj.). ZvySuje sa navratnost investic do
S realizace a udrzby parkovaciho
Strategicky cil 6 fondu a parkovaciho systému.
Dosahnout financni udrzitelnosti Zachovava se vyvazené rozloZeni

nakladl a narokd dopravniho sys-
tému (parkovani, integrace ve-
Fejné dopravy aj.) v ramci aglome-
race Zlin-Otrokovice.

a udrzitelné spravy méstské do-
pravy

Strategicky cil je zaméreny na vyvazeni Gasové a finaneni externality ze

nakladu a dopad( na rozvoj a udrzbu do- zdrzeni (dopravnich zacp) jsou
pravniho systému. Negativni dopady do- primarné optimalizovany zménou
pravy na zdravi a zivotni prosti‘edi jsou dopravniho chovani.

2.4 Tematicke oblasti opatreni

Prehled tematickych oblasti opatreni, napliiujicich oblasti strategickych cil(. Tematické ob-
lasti obsahuji pracovni souhrn opatreni, uvazovanych k posouzeni, pred rozi‘azenim do
scénarl. Opatreni budou dale doplnéna a specifikovana prostrednictvim setkani odbor-
nych pracovnich skupin.

Strategicky cil 1
Vytvorit efektivné a chytre propojené mésto s rovhym pristupem k mobilité
pro vSechny

Tematicka oblast Navrhovana opatreni
1. Zvyseni spolehlivosti, Modernizace propojeni aglomerace kole-
rychlosti a efektivity ve- jovou dopravou a navazani linkové a ko-

rejné hromadné dopravy lejové dopravy.
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Posileni trolejbusové dopravy: zvySovani
frekvenci a sniZovani cestovnich casl
ode dvefi ke dverim (v¢etné rychlosti a
spolehlivosti) VHD Upravou trasovani a
plynulosti dopravy a optimalizace jizd-
nich radd a umisténi zastavek a prestup-
nych uzl{.

Rozsireni preference hromadné dopravy:
udrZovani plynulého dopravniho proudu
v mistech, kde nelze vyhradit verejné
dopravé samostatnou jizdni drahu, a na-
opak drZeni kongesci v téch usecich ko-
munikacni sité, kde je zajisténo prosto-
rové oddéleni provozu verejné dopravy
od IAD?. Vymezeni dynamické, chytré
preference verejné dopravy (napf. dyna-
mické, resp. ¢asové omezené buspruhy).
Propojeni se systémem mobility jako
sluZby pro rozptylené a specifické do-
pravni proudy (periferni obce a méstské

Easti).

2. Propojeni patefni VHD se Posouzeni novych napojeni pésich vazeb
zachytnymi parkovisti a na zastavky MHD a cyklistickych vazeb
b?zpeénymi a ry(’:hl\'lmi pé- na velké prrestupni uzly (P+R a B+R).
§|mi_a cyklistickymi vaz- Zména linkového vedeni s ohledem na
bami pokryti sluzby parkovist P+R.

3. Usnadnéni prestupd Zkraceni prestupnich vazeb mezi kolejo-
Vv ramci systému verejné vou a linkovou dopravou: posouzeni pé-
dopravy 8iho a cyklistického propojeni terminalu

Zlin-str'ed a ul. Vyletni v koridoru Gahu-
rova prospektu s primym pésim napoje-
nim na vedeni VHD tF. Gahurova; pési
vazby Zst. Zlin-Malenovice, Zlin-Pod-
vesnag, Zlin-Prstné aj. na zastavky MHD,
resp. pi‘estup hrana-hrana.

Definice prestupnych bodd a stanoveni
standard(d zastavek IDZK a primych,

3 CVUT, 2017. Preferen¢ni Osy Verejné Dopravy. Dostupné z: http://preferencevhd.info/index.php/projekto-
vani/preferencni-osy/
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4. ZlepSeni propojeni mést-
skych celkl novymi kori-
dory aktivni a verejné do-
pravy

5. Planovani rozvoje Gzemi s
prioritou dostupnosti ve-
rejné dopravy na zakladé
principl transit-oriented
development (rozvoje, ori-
entovaného na verejnou
dopravu)

6. Plna krajska integrace, di-
gitalizace odbavovani a
inovace vozového parku a
zastavek

kratkych a bezbariérovych prestupnych
vazeb mezi zastavkovymi stanovisti.
Posouzeni ploSného rozsifeni systému
cyklistickych obousmeérek.

Rozsireni ucelené cyklistické sité vyhra-
zenych a sdilenych cyklostezek dle po-

souzeni Uprav navrhu Generelu Dopravy
Zlin.

ProdlouZeni linek linkové dopravy, resp.
integrované dopravy do rozvijejici se za-
stavby.

Vyvazeni hodnoty dopravni infrastruk-
tury a hodnoty (atraktivity) mista v okoli
dopravnich uzld.

Rozvoj ¢tvrti a lokalit, zalozenych na pé-
gich (cyklistickych) vzdalenostech.
Planovani uzemi se smiSenym vyuzitim
podél hlavniho dopravniho koridoru.
Management poptavky po osobnich au-
tomobilech ma zasadni vliv na podporu
udrzitelné mobility a snizovani miry au-
tomobilizace: development je motivovan
(napf. Gzemnimi regulativy) ke snizovani
poctu parkovacich mist na jednotku a
preferenci nizko-automobilové podoby
verejného prostoru. Cena parkovacich
mist je oddélena od ceny bydleni a do-
macnosti bez automobilu nedoplaci cenu
parkovani. Pokud je to mozné, parkovani
je koncentrovano v hromadném garazo-
vém stani a snizuje se parkovani v uli-
cich.

Rozsireni IDZK, propojeni digitalizova-
ného odbaveni se systémy méstské hro-
madné dopravy v aglomeraci.

Zavedeni jednotnych zon pro vSechny
maédy VHD.

Zjednoduseni tarifniho systému.
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Zavedeni spole¢nych mechanismU kon-
troly jizdného pro jednotlivé slozky a do-
pravce - spolecny systém odbaveni.
Zavedeni mobilni aplikace pro nakup jiz-
denek a propojeni se systémem P+R.
ZvySeni urovné vybaveni zastavek:
chytré zastavky, budovani pristreska,
bezbariéroveé Upravy zastavek.

7. Rozsifeni podpory sdile- Podpora systémd sdilené mobility snize-
nych sluZzeb mobility nymi sazbami parkovného, nebo vyhra-
zenim stanovist (parkovaci zény mikro-
mobility).

Finan¢ni podpora sluzeb sdilené mobility
(kol/mikromobility).

Rozvoj fondu stani pro jizdnd kola /
ploch pro odstaveni priblizovadel dle
ceské metodiky Cyklisticka doprovodni
infrastruktura.

Testovani a posouzeni vyuziti systému
sdilenych e-cargokol.

8. Posileni spoluprace insti- Posileni role a kapacit manaZera mobi-
tuci a aktéru v ramci aglo- lity, integratora veiejné dopravy, cyklo-
merace a kraje koordinatora.

Ztizeni komise pro cyklodopravu / udrzi-
telnou dopravu.

Strategicky cil 2
Optimalizovat podminky pro udrzitelny a vyvazeny mix vsech dopravnich
modu na délbé prepravni prace

Tematicka oblast Navrhovana opatreni

1. Podpora kompaktnich, poly- Aplikace stavebnich a organizagnich na-
funkcnich mestskych oblasti, strojd ke zklidiovani dopravy v rezidené-
umoznujicich kratké a bez- nich ¢tvrtich.

pecne cesty. Uprava pésich tras do bezbariérové po-

doby.
Spoluprace s méstskymi ¢astmi na speci-
fickych podobach zklidhovani dopravy a
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2. Zlin se zaméruje na zlepSo-

vani vybaveni, komfortu a
modro-zelené infrastruktury
v uli¢nim prostoru, poskyto-
vani vétsiho prostoru pro kul-
turni, spolecenské, sportovni,
Ci sousedske aktivity v rezi-
dencnich oblastech.

. Verejny a dopravni prostor je
tivné zohlednuje potreby zen,
déti, senioru, osob s omeze-
nou schopnosti pohybu, ori-
entace a komunikace.

podpory infrastruktury a zazemi pro ak-
tivni mobilitu.

Definice urovné slozek ob¢anského vyba-
veni méstskych ¢asti dle Uzemné analy-
tickych podkladd a identifikace slabych
mist s cilem podpory kratkych cest.

Zpracovani planu modro-zelené in-
frastruktury, vyuZivajiciho vzajemnou
podporu sniZzovani prostorovych naroku
dopravy, revitalizace vefejnych prostor a
ochrany zajma Zivotniho prostredi.
Rozsireni kapitoly participativniho roz-
poctu pro vybaveni verejného prostoru
Standardy zelenych parkovist, umoznuji-
cich vsakovani destové vody a vysSi podil
zelené (strom@ na PM); dodate¢nd pie-
stavba existujicich parkovacich ploch.

Rozsireni metodiky Chodniky 300 do me-
todiky podoby verejnych prostor pro sta-
noveni minimalnich standard( pro
usnadnéni projektovani (mésta i inves-
tord) s ohledem na potiebu dalsich ob-
lasti vybaveni a podoby prostoru pro
pési: lavicek, sloupkd, zabradli a cyk-
lostojand, umistovani kosd, sbérnych na-
dob a dopravniho znaceni, regulace re-
klamnich ploch atd..

Zahrnuti ohledd zranitelnych Gcéastnikd
dopravy a genderovych aspekt( ($ifka,
vybaveni, osvétleni, bezpe¢nost) do me-
todiky Chodniky 300.

Uprava krizovatek pro zvyseni bezpe¢-
nosti a komfortu zranitelnych Gc¢astnikd
dopravy.

Bezbariérova a prostorova uprava a se-
lektivni nahrazovani podchod( urovrio-
vymi krizenimi.

Realizace ,otevi'enych ulic” - pésich
zon/rezidenénich zén/sdilenych pro-
stord.
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4. Aglomerace Zlin-Otrokovice Podpora pfi planovani a realizaci dalgich
poskytuje vybornou dostup- paternich propojeni dle aktualizace Kon-
nost cyklistickou dopravou cepce rozvoje cyklistiky na Gzemi Zlin-
v ramci regionu i uvnitr ského kraje.
mésta

Zamezeni vzniku bariér pfi modernizaci a
rekonstrukci na statnich a krajskych ko-
munikacich a pfi realizaci velkych staveb
kolejové dopravy.

Vytvoreni a pribézna aktualizace
pasportu (mapovani stavu) cyklistické in-
frastruktury, poskytnuti dat v ramci ve-
rejné platformy.

5. Zlin zapojuje do podpory ak- Realizace Skolnich plan mobility a opat-
tivni mobility dalsi aktery se Feni v nich navrzenych - planG bezpeé-
specifickymi plany nebo kam- nych cest do &kol.

panémi: Skoly a univerzity,

8 Realizace Skolnich ulic s regulovanym re-
zaméstnavatele, spolky atd.

Zimem vjezdu a zklidnénym okolim.

Realizace Institucionalnich plani mobility
pro méstskeé instituce.

Podpora firemnich pland mobility pro
velké zaméstnavatele > 500 zamést-
nancd.

Strategicky cil 3
Dosahnout efektivni politiky parkovani podporujici dostupnost Zlina

Navrhovans opatieni |

1. Podpora efektivity vyuZiti Realizace dopliikovych odstavnych a za-
stavajicich parkovacich chytnych parkovist pro zvyhodnéné dlou-
mist hodobé stani a multimodalitu.

Realizace/vyhrazeni fondu parkovist K+R
pri uzlech verejné dopravy a dalSich nara-
zové vytizenych cild (3koly).

Digitalizace systému objednani parkova-
cich mist s transparentni cenou za dobu
stani.
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Propojeni systému automatizované kon-
troly parkovani (mapovani / snimani auto-
mobilem) a mapovani stavu povrchu
(pasportizace) komunikaci.

Sbér dat o vyuziti parkovacich mist na
urovni jednotek parkovacich mist a infor-
macni systém o dostupnosti parkovani

v lokalitach s rozlisenim dle zpoplatnéni
pro druhy uZivateld.

Realokace nevyuzitého parkovani pro
podnikani, mobiliar (napr. tzv. parklety).
Zamezeni parkovani v rozhledech kfiZo-
vatek (napf. nahrazeni dopravnich stind
jednotkami stojand pro kola) a v proble-
matickych lokalitach na chodnicich (insta-
lace sloupkd, mobiliare aj.).

2. Snizovani miry vjezdu do-
vnitf obytnych a central-
nich zon mésta a snizo-
vani miry prijezdu
méstem.

Selektivni modalni filtrace a zjednosmér-
fovani ulic.

Superbloky: vyhrazeni fondu parkovani na
okrajich zklidnénych a revitalizovanych
sousedstvi.

Zavedeni ploSného systému rezidentniho
parkovani s cilem definice a automatizo-
vané kontroly obsazeni parkovacich mist
a nastaveni zpoplatnéni s cilem dosazeni
podilu volnych parkovacich mist vné jed-
notlivych zon (cca 15 % volnych parkova-
cich mist pro redukci hledani PM).

3. ZvysSovani navratnosti in-
vestic do parkovaciho
fondu.

Zavedeni poplatk( za parkovani na za-
kladé elasticity poptavky.

DodrZovani principu navratnosti investic
pro nové budovana parkovisté.

Strategicky cil 4

Snizit dopady dopravniho systému na zdravi a zivotni prostredi

Tematicka oblast

Navrhovana opatreni
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Cilena redukce tranzitni
tézké nakladni dopravy v
soucinnosti se statnimi in-
stitucemi a plany (rozvoj
silnicni sité, mytny sys-
tém, podpora nakladni ze-
lezniéni dopravy).

V ramci intravilanu mésta
a technickych sluzeb testo-
vano a podporovano
vhodné vyuziti bezemis-
nich pohonl véetné (elek-
tro)cargokol a zavedeni

systému meéstskeé logistiky.

Optimalizace dorucovani a
zasobovani se zvySenim
podilu ekologickych vozi-
del

SniZovani nehodovosti
(Vize nula)

Stavba I. a Il. etapy dalnice D49 Hulin-
Lipa a koordinace mytného systému pro
silnice niZSich tfid na statni urovni.
Posouzeni systému UVAR - regulace
vjezdu nakladnich vozidel do &asti
meésta.

Selektivni omezeni a zpoplatnéni vjezdu
v zonach s vysokou zatézi nakladni do-
pravy s cilem sniZeni intenzit, zmén vo-
zového parku a mistni kompenzace (rea-
lizace zmirfiujicich opatieni).

Testovani a posouzeni vyuziti systému
nakladnich elektromobild a/nebo e-car-
gokol v Technickych sluzbach a Oddéleni
meéstske zelené.

Podpora bezemisnich a lehkych naklad-
nich vozidel / cargokol v citylogistice -
vyjimky v zénach se zpoplatn&nim /
omezenim vjezdu.

Podpora systém@ komer&nich/komunit-
nich uloZenek, snizovani mnozstvi
vjezdd LND do obytnych ¢tvrti a podpora
dorucovacich sluzeb s cilem redukce
cest IAD za nakupy.

Testovani a posouzeni vyuziti méstskeho
systému sdilenych cargokol (napf. Brno,
Trnava).

Re&eni nehodovych kFizovatek a dalgich
nehodovych mist s ohledem na prioritu
bezbariérové pési dopravy.

Reseni Zelezni¢nich prejezdd v ramci
modernizace trati €. 331.

PrlbéZny monitoring stavu pozemnich
komunikaci a preventivni FeSeni udrzby
vozovek ve vlastnictvi mésta a obnovy
dopravniho znaceni, vCetné cyklisticke
infrastruktury.



ER\P zlin

v pohybu

Jednotny systém dopravniho znaceni se
zamérenim na sjednoceni umisténi zna-
¢ek a redukci nadbyte¢ného dopravniho
znaceni.

Vymahani dodrzovani nejvyssi povolené
rychlosti ve mésté.

5. Snizovani fragmentacniho Realizace sité primych, Uroviiovych, bez-
a bariéroveho efektu do- bariérovych propojeni pro p&si a cyklisty
pravnich staveb. dle navrhu zakladni sité pésich tras.

Pri budovani novych dopravnich staveb
zajisténi co nejlepsi, bezbariérové pra-
chodnosti pro pési.

6. SniZovani dopadd dopravy SniZovani mistniho tranzitu: filtrovana
na zdravi obyvatel v miste propustnost na zaslepenych komunika-
bydliste a centru mesta. cich, dodate¢na mistni zjednosmérnéni.

Rekonstrukce povrchu a preference niz-
kohlukového asfaltu v rezidencnich ¢tvr-
tich.

Uprava infrastruktury pro alternativni
paliva, odrazejici zmény vozového
parku.

Strategicky cil 5
Zvysit odolnost a spolehlivost dopravniho systému

Tematicka oblast Navrhovana opatieni
1. Telematicka Feseni koliznich Zrizovani telematického Fizeni dopravy
mist pro snizeni zdrzeni a v mistech s ¢astym vyskytem nehod a
citlivosti dopravniho sys- zdrzeni na zakladé detekce nehod
temu (napf. telematické kyvadlové Fizeni

provozu v pripadé nehod pro podjezd
Dlouha-Sokolska).

Liniové fizeni dopravy na silnici 1/49.
Zfizeni proménného znaceni dynamic-
kych a/nebo ¢asové omezenych vyhra-
zenych pruhd pro preferenci verejné
dopravy v dopravnich zacpach.
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2. Rizeni dopravy

Zvyseni ucinnosti preference VHD na
kriZzovatkach.

Rizeni svételné signalizace na paterni
siti na zakladé dat o provozu.

3. Externality motorové do-

pravy — zdrzeni v zacpach,
environmentalni dopady
(uhlikova stopa, emise,
hluk) — primarné snizovany
zménou dopravniho chovani
a implementaci technologii

Podpora obnovy vozového parku ve-
fejné dopravy s vysSim stupném auto-
matizace (adaptivni tempomaty aj.).
Nahrazovani autobusové dopravy tro-
lejbusy, parcialnimi trolejbusy a dopl-
néni systému o kolejovou dopravu.
Zavadéni nizkoemisnich zon.

ZvysSovani plynulosti a sni-
Zovani prostorovych naroki
dopravy v ramci mésta

Vybudovani Prstenské pricky.
Vybudovani |. etapy Pravobrezni komu-
nikace v useku Prstné- Louky a Prstné-
Podbaba a Il. etapy v useku Louky-Ot-
rokovice.

Vybudovani Frystackého privadéce k
D49.

Vybudovani obchvatu Zalesna.

Vybudovani pratahu silnice 1/49 (tunel
pod centrem).

Planovani infrastruktury a
verejného prostoru (klima-
ticky komfort) odolné vaci

klimatickym zménam.

Realizace Mistni adaptacni strategie na
klimatickou zménu (riziko fyzického po-
§kozeni, zataraseni, zaplaveni, pferu-
$eni provozu na pozemnich komunika-
cich).

Integrované planovani mitigace do-
padl na zdravi a hygienu (zesileni jevu
méstského tepelného ostrovu, kvality
ovzdusi aj.).

Strategicky cil 6

Dosahnout financni udrzitelnost a udrzitelnou spravu méstskeé dopravy

Tematicka oblast Navrhovana opatieni

1.

ZvysSovani efektivity rekon-
strukci mistnich komunikaci

Vytvoreni systému automatizované
kontroly parkovani (napi. mapovani /
snimani automobilem)
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PribéZzné mapovani stavu povrchu
(pasportizace) komunikaci.

Preventivni opravy pribézné monitoro-
vanych komunikaci.

2. Snizovani €asovych a finan¢- Roz&ifeni silni¢ni infrastruktury, pro-
nich externalit zdrZeni (kon- pustné pro verejnou, cyklistickou a
gesce), primarné snizova- pé&i dopravu, nezavisle na kapacité ko-
nim intenzit IAD (zménou munikaci a dopravnich zacpach (vyhra-
dopravniho chovani) zené pruhy, ochranné/cyklopruhy, od-

délené stezky, paralelni stezky).

3. Internalizace dopadii pro- Ztizeni Zeleného fondu mobility pro
stfednictvim managementu (spolu)financovani projekt(l pro pod-
mobility. poru ver‘ejné, aktivni mobility (vybrané

oblasti akci) a participativniho rozpoctu
(revitalizace verejného prostoru a
zklidfiovani dopravy).

4. Planovani verejné dopravy a Automatizovany sbér dat o cestach
sledovani indikatoru SUMP \ ra'mci VOZLOJ linkové dopravy_

Plan udrzitelné mobility pracuje s tfemi Navrhovymi scénari, zaloZzenymi na Vizi mobility,
které nastinuji rdzné pristupy k reseni identifikovanych problémd v dopravé a napliiovani
Vize. Na zakladé:

e participace verejnosti (dotaznikové Setieni),

e workshop( s pracovnimi skupinami a

e posouzeni dopravnim modelem, modelem produkce emisi, hlukové zatéZe a rozpty-
lové studie

bude zvolen vitézny scénar, ktery zalozi koncepci navrhovych opatreni SUMP Zlin.

2.5.1 Zlin A

Mobilita ve mésté je zaloZena na vyrazném posileni vyznamu rychlé, frekventované a ka-
pacitni kolejové dopravy a jeji integrace s méstskou hromadnou dopravou, pésimi a
cyklistickymi vazbami. Rozsirovan je vyznam jednotlivych prestupnych uzld a jejich ply-
nulych (hrana-hrana) vazeb na autobusovou a trolejbusovou dopravu. Rychly koridor kole-
jové dopravy umoziiuje reorganizaci méstské hromadné dopravy, zaloZzenou na systému
kratSich linek, navazujicich na vétsi mnozstvi hlavnich prestupnich uzld.
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Prestupni uzly jsou primo propojeny tak, aby prestupni vazby trvaly nejkratSi moznou
dobu - dochazi k Upravam lokalit zastavek MHD a dalS$im podplrnym resenim pro zkra-
ceni bezbariérovych pésich vazeb (realizace pristupovych ramp, lavek anebo eskalator).

Méstska aglomerace se rozviji primarné podél kolejové trati, s koncepci rozvoje mésta na
pravém bi‘ehu Feky. Kolejova doprava je dobre integrovana v méstském prostoru a diky
vysokeé frekvenci a rychlosti slouZi i pro cesty v ramci mésta. VySsi spolehlivosti a rych-
losti verejné dopravy je docileno doplnénim zakladni kostry dopravniho systému, lokalnim
odvedenim nebo premisténim individudlni a ndkladni dopravy, zkracenim linek MHD (nizsi
kumulativni zpoZdéni na del&ich trasach) a prostorovou a organiza¢ni preferenci MHD na
stavajici infrastrukture. Zachytna parkovisté P+R a B+R slouzi zejména pro dostupnost
rychlého paterniho koridoru kolejové dopravy. V ramci mésta je automobilova doprava re-
gulovana prostrednictvim zavedeni parkovaci politiky, zejména na sidliStich a v centru
meésta.

2.5.2 Zlin B

Paterni systém dopravy ve mésté je zaloZen na rychlé, spolehlivé, integrované, plné elek-
trifikované verejné dopravé. Mésto je planovano dle principl

: ekonomicka a spole€enska centra mésta se koncentruji v dobi‘e do-
stupném a vybaveném okruhu uzll verejné dopravy. Je dosaZeno krajské integrace, digi-
talizace odbavovani a inovace vozového parku a zastavek pro

Individualni automobilova doprava je preferovana pro delSi cesty za hranice mésta; mést-
ska hromadna doprava poskytuje v ramci mésta nejrychlejsi a nejspolehlivéjsi dostupnost
diky siti preferencnich opatreni, chytrym reSenim pro zvyseni rychlosti a spolehlivosti a

takeé diky rozsireni pokryti v rozvojovych ¢astech mésta. V ramci mésta jsou zachytna par-
kovisté zfizovana v propojeni s integrovanou verejnou dopravou anebo v pési a cyklistické

dostupnosti center (centrum mésta, areal Svit), primarné transformaci existujicich kapacit.

2.53 ZlinC

Mobilita ve Zliné je zaloZena na principech zeleného mésta kratkych vzdalenosti, propo-
jenych zejména verejnou a aktivni dopravou. Zlin je jiz v sou¢asnosti tzv. ,15minutove
mésto”, v némz je vétsina cil( dostupna do 15 minut na kole, pésky, nebo ver‘ejnou dopra-
vou; v ramci aglomerace pak rychlou kolejovou dopravou. ZalozZeni spolecenského a eko-
nomického fungovani mésta na kratkych ¢asech a vzdalenostech diky zvySovani kompakt-
nosti, blizkosti, rozmanitosti a digitalizace umoZzriuje zasadnim zpUlsobem resit nejenom
velkou ¢ast soucasnych dopravnich a socio-ekonomickych problém( (zdravi, dostupnost
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prace, naklady domdcnosti na dopravu), ale i budoucich vyzev, zejména rizika vyrazného
zvySovani nakladl na dopravu a udrzbu silni¢ni infrastruktury.

Koncepce rozvoje méstské mobility neni zaloZena na rozvoji dopravy, ale podpore dostup-

nosti ve spojeni s rozvojem sluzeb chytrého mésta. V ramci ¢asti mésta dochazi k vyraz-

néjSimu zklidnovani dopravy, které umoznuje bezpecnou jizdu na kole. Obyvatelé a na-

vstévnici vyuZzivaji sluzby sdilené mobility a chranénou paterni cyklistickou

infrastrukturu.

Snizuje se pravidelnost a ¢etnost jizd automobily diky lepSi nabidce verejné a aktivni do-
pravy, tlaku plosné regulace parkovani a technologickému rozvoji. Parkovani ve zklidné-

nych rezidencnich zénach je ¢aste¢né prfemistovano na okraje rezidenc¢nich zon, snizuje se

podil dlouhodobého parkovani v uliénim prostoru. Zachytna a odstavna parkovisté
v pé&si/cyklistické dostupnosti s vy3sim podilem sdilenych vozidel umoZfiuji flexibilni volbu
(vypUijceni) automobild pro narazové prileZitosti.

2.6 Definice scénaru dle oblasti opatreni

Kapitola predstavuje osy opatreni s Ucelem rozliSeni jednotlivych scénari pro ucely do-
pravniho modelovani a zpracovani navazujicich modeld.

Oblast opatreni
hlavni stavebni a or-
ganizacni opatfeni

Varianta opatreni

Varianta opatreni

Varianta opatreni

Management poptavky

Management
parkovani

Zachytna parko-
visté P+R

X

Rozsiteni parkovaci po-
litiky na sidlistich a
v centru mésta s moni-
toringem projizdéjicimi
vozidly. Realizace chy-
béjicich parkovacich
mist v ramci mésta le-
galizaci stavajiciho par-
kovani, selektivnim
zjednosmeérriovanim
komunikaci a parkova-
cimi domy

Nova zachytna parko-
viSté P+R v blizkosti
prestupnich uzld inte-
grované dopravy na
okrajich mésta

Zaméreni na propojeni
P+R a parkovaci poli-
tiky odstupriovaného
zpoplatnéni s monito-
ringem projizdéjicimi
vozidly. Vyuziti pri-
marné stavajicich kapa-
cit kapacitnich parko-
vist pro zvyhodnéni
dlouhodobého a zachyt-
ného odstaveni vozidel
Vv navaznosti na zvy-
hodnéni jizdného MHD
Nova zachytna parko-
visté P+R v blizkosti
prestupnich uzld inte-
grované dopravy na
okrajich mésta

Konektory parkovani na
okrajich zklidnénych zon
(ekvivalent bodd mobility
pro sdilend vozidla/hro-
madné garaZe). Parkovaci
politika odstupfiovaného
zpoplatnéni ulicniho stani
s monitoringem projizdéji-
cimi vozidly. SniZujici se
mira automobilizace, nahra-
zovana retézci cest se sdile-
nymi vozidly

Transformace stavajicich ka-
pacit na okrajich mésta a
méstskych zon s podporou
sdilenych vozidel (carsha-
ring a ridesharing)
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Regulace vjezdu
ND, nizko-
emisni/efektivni
feseni zasobo-
vani

Nizkoemisni
zony (NE2)

Smart city Zlin

Uprava vedeni li-
nek MHD

Pfestupné uzly
verejné dopravy

Obnova bezemis-
niho vozového
parku MHD

Vyhrazené pruhy
pro VHD

X

Telematicka reseni na-
vadeéni na parkovani, Fi-
zeni dopravy

Posileni linek, propoje-
nych s kolejovou dopra-
vou

Na jednotlivych Zel. za-
stavkach podél trati

V centru mésta s pie-
vedenim dopravy do tu-
nelu; na silnici 1/49
v navaznosti na reali-
zaci Pravobrezné ko-
munikace

Casové omezeni / fi-
nancni regulace vjezdu
ND centra mésta dle
emisni normy a vahy
vozidla

NEZ v centru mésta
(navazuje na tunel pod
centrem)

ReSeni preference ve-

X f'ejné dopravy, kontroly

uliéniho parkovani

Verejna doprava

ProdlouZeni linek do
rozvojovych casti
mésta a zvyseni frek-
vence linek
Na jednotlivych Zel. za-
stavkach podél trati,
vyznamné prestupni
mista (Nam. Prace)

s definici péSich vazeb

V rozsahu Sirsiho cen-

tra mésta a radial. Dy-

namickeé anebo casové

ohranicené buspruhy
na silnici 1/49.

Casové omezeni / finanéni
regulace vjezdu ND do rezi-
dencnich Ctvrti a centra
mésta dle emisni normy a
vahy vozidla

NEZ/bezemisni zony v obyt-
nych ctvrtich, resp. centru
mésta

Spolecné platformy sdilené
mobility (MaaS), sniZovani
nutnosti cestovat prostied-

nictvim digitalizace

Na jednotlivych Zel. zastav-
kach podél trati, vyznamna
prestupni mista (Nam.
Préce) s definici p&Sich va-
zeb

V rozsahu $irsiho centra
mésta a radial. Dynamické
anebo ¢asové ohranicené bu-
spruhy na silnici 1/49

Aktivni doprava

Cyklisticka in-
frastruktura

Dostavba infrastruk-
tury dle GDZ; posileni
ochrany a propojeni ko-
ridorti, navazujicich na
kolejovou dopravu
(vEetné parkovist B+R)

Dostavba infrastruktury

dle Generelu dopravy
Zlina; posileni ochrany
a propojeni koridord,
navazujicich na kolejo-
vou dopravu; odstra-
néni sdilenych pruhd
s MHD a nahrazeni pa-
ralelnim vedenim tras
s ekvivalentni ochranou

Doplnéni o dodatecné lavky
pres most Drevnice; rozsi-
feni pokryti a stupné
ochrany infrastruktury nad
ramec navrhu GDZ




N zlin

gV pohybu

Cykloobou-
smérky

B+R

Ochrana a prefe-

vve

rence pesich tras

Uprava kfizova-
tek

Zklidnéné zény

Tunel pod cen-
trem dle studie
proveditelnosti

Obchvat Zalesna

Pritenska pricka
al. etapa Pravo-
brezni komuni-
kace

Il. etapa Pravo-

bfezni komuni-

kace (Louky-Ot-
rokovice)

X

Stavajici stav

Pri hlavnich uzlech Ze-
lezni¢ni dopravy

Uprava kfizovatek, na-
vazujici na realizaci tu-
nelu v centru, zobou-
smérnéni ulic
Stefanikova a Osvobo-
ditelt

Zklidnéné zony v cen-
tru mésta a v rezidenc-
nich ¢tvrtich

Navazuje na planovany
rozvoj mésta podél
f'eky Drevnice

X

Doplnéni na (potencial-
nich) vyznamnych ta-
zich cyklodopravy

Pri hlavnich uzlech ve-
fejné dopravy; napojeni
na vyhrazenou cyklis-
tickou infrastrukturu

Realizace novych pé-
Sich propojeni, zkraco-
vani tras a dochazko-
vych vzdalenosti
k zastavkam verejné

dopravy

Uprava kfizovatek, na-
vazujici na realizaci tu-
nelu v centru

Zklidnéné zony v centru
mésta a v rezidencnich
ctvrtich

Plosné zavedeni rezimu dle
prostorovych moznosti

Pri hlavnich uzlech verejné
dopravy; napojeni na vyhra-
zenou cyklistickou in-
frastrukturu

SniZovani aktivni rychlosti
vozidel a zvySovani prefe-
rence na prechodech a sjez-
dech z nemovitosti.

Vyssi preference na precho-
dech a kFiZenich (stavebni
Upravy, prihlasovani se do

kfiZovatek)

Zklidnéné zony v centru
mésta a v rezidencnich ctvr-
tich vetné tras MHD.
Sdilené prostory v centrech
mistnich ¢asti.

Nova komunikacni propojeni
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