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1. Identifika€ni udaje

Nazev projektu:

Uzemni studie; Levobfezni komunikace, Zlin

Predmét dokumentace:

Pfedmétem studie je navrh prostorového feSeni tzv. Levobiezni komunikace, jejiz navrhové vedeni je schvaleno
v Uzemnim planu Statutariho mésta Zlina (dale jen ,UP*). Jedna se o Usek mezi tzv. Pritenskou pfickou a arealem
ZPS v Malenovicich. Studie fe$i obsluhu Gzemi mezi fekou Drevnici a zelezniéni trati a zohledfuje poZadavky na:

dopravni obsluhu Gzemi

cyklistickou a pési dopravu

rekreaCni potencial nabfezi feky Dfevnice

zajisténi protipovodiové ochrany Uzemi

Objednatel:

Statutami mésto Zlin, namésti Miru 12, 760 02 Zlin, IC 00283924, DS 5ttb7bs (dale jen ,SMZ*)
Magistrat mésta Zlina, oddéleni prostorového planovani (dale jen ,MMZ OPP*)

Zpracovatel:

o Traffic Design s.r.0., Pferovska 259, 768 42 Prusinovice, IC 06499236, DIC CZ06499236, DS bc3srau
korespondenéni adresa: Jatecni 169, 760 01 Zlin

ZODPOVEDNY PROJEKTANT:

Ing. Karel Riha, autorizovany projektant v oboru dopravnich staveb CKAIT 0011311, +420 739
348 078, riha.k@trafficdesign.cz

e ellement architects s.r.o., Nad Ovéimou Il 1295, 76001 Zlin, CZ, IC: 05274885, DIC: CZ05274885

zodpovédny projektant:

Ing. arch. Jitka Ressova, autorizovany architekt v oboru interiérova tvorba a architektura CKAIT
03117, +420 605 826 655, jitka@ellement.cz

1.1. Seznam vstupnich podkladi

Zadani uzemni studie
- Uzemni plan Statutamiho mésta Zlina (déle jen ,UP*)
- Podklady poskytnuté SMZ (polohopis, vySkopis, inzenyrské sité, katastr nemovitosti)
- Podklady z jednotné technické mapy ZK
- Vy$ky hladin pratok feky Drevnice pii Qs 20, 100, 500
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Generel dopravy SMZ
Plan udrZitelné mobility SMZ (SUMP) PD
Projektova dokumentace Studie Pravobrezni komunikace z roku 2020.

1.2. Zadani Gzemni studie

Uzemni studie je zpracovana na zakladé pozadavku SMZ, resp. MMZ OPP, v ndvaznosti na schvéleny UP.

Obsah a zpusob zpracovani Gzemni studie je proveden na zékladé zadani ,Zadani Gzemni studie — Levobfezni
komunikace" poskytnuté MMZ OOP.

1.3. Ugel Gizemni studie

Cilem Uzemni studie je vyhodnoceni souCasného stavu a navrh konkrétniho prostorového feSeni tzv. Levobfezni
komunikace. Upfesnéni dopravniho, protipovodiového a rekreaéniho feSeni bude slouzit jako podklad pro
zpracovani zmény UP.

1.4. Rozsah uzemni studie
Jedna se Uzemi ohraniCené ze severu fekou Dfevnici a z jihu Zelezniéni trati Otrokovice-Vizovice. Vychodni hranici

tvofi kfizovatka mistnich komunikaci ul. Pfiméa a Jateni a na zapadé areal ZPS Malenovice (most pfes Dfevnici — v
blizkosti COV).

Dle platného UP jsou plochy pro Levobiezni komunikaci vymezeny jako plochy:

Tab. 1
DS - plochy silni¢ni infrastruktury | T* - plochy technické infrastruktury

29 24
30 25
33 39
40 98
41 107
99

109

110

120

153

1016

1017




Pro jednotlivé plochy DS a T* jsou uzemnim planem stanoveny podminky viz tabulky 2-4

Tab.2

PLOCHY ZASTAVITELNE
i.¢. k.d. PRVZ lokalizace zpUsob vyuZziti doplfiujici podminky pro vyuZiti navrzenych lokalit
29 Malenovice u Zlina DS ul. Chmelnik levobiezni komunikace — napojeni na komunikaci k [nutnou podminkou je feSeni protipovodriové ochrany
cov
33 Malenovice u Zlina DS ul. Chmelnik Tedovicka pFitka a pfipojeni levobfezni komunikace [nutnou podminkou je feSeni protipovodriové ochrany
41 Malenovice u Zlina DS Drevnice levobreini komunikace, ochranna hraz a cyklistickd [nutnou podminkou je feeni protipovodriové ochrany
stezku na hrazi
99 Louky nad Dfevnici DS OBl levobiezni komunikace s napojenim na komunikaci [nutnou podminkou je feseni protipovodriové ochrany
pred OBI
109 Louky nad Dfevnici DS vychodné od OBI levobiezni komunikace s pfelozenim horkovodu a |nutnou podminkou je feSeni protipovodriové ochrany
kabel. vedeni vn
110 Louky nad Dfevnici DS ul.Jateéni levobiezni komunikace, ochranna hraz proti nutnou podminkou je feSeni protipovodriové ochrany
povodnim, cyklistickd stezka
120 Pritné DS ul.Jate¢ni levobiezni komunikace a protipovodriova hraz o nutnou podminkou je feSeni protipovodriové ochrany
o respektovat v maximalni mife vzrostlou zeleri podél feky
o fesit soubéh stavajiciho kanalizaéniho sbérace
1016 Malenovice u Zlina DS tok Dfevnice pfemosténi nutnou podminkou je fedeni pfemosténi nad hladinou Q100
1017 Malenovice u Zlina DS tok Dfevnice premosténi o fesit kiizenis T*
o nutnou podminkou je feSeni pfemosténi nad hladinou
Q100
Tab. 3
PLOCHY PRESTAVBY
i.¢. pre k.a. PRVZ lokalizace zpUsob vyuZiti doplriujici podminky pro vyuZiti navrzenych lokalit
sta
vba
30 P4 | MalenoviceuZlina | DS | U Malenovického mlyna |levobiezni komunikace - napojeni na komunikaci k COV - nutnou podminkou je feseni protipovodriové ochrany
pokracovani zastavénym Gzemim
40 P6 | Malenovice u Zlina | DS Drevnice vychodné od  |propojeni levobfezni komunikace o fesit cyklistickou stezku na obsluzné komunikaci
stavajiciho mostu o prestavba stavajici komunikace do Povodi
o nutnou podminkou je FeSeni protipovodiiové ochrany
153 P17 Pritné Ds u DFevnice ul. Jate¢ni  [levobieZni komunikace o nutnou podminkou je feSeni protipovodriové ochrany
o respektovat v maximalni mife vzrostlou zelefl podél Feky
Tab. 4
PLOCHY ZASTAVITELNE
iC. k.a. PRVZ lokalizace zplsob vyuziti doplnujici podminky pro vyuZiti navrzenych lokalit
24 Malenovice u Zlina T Dfevnice ochranna hréz proti povodnim na hrazi fesit cyklistickou stezku do Otrokovic
25 Malenovice u Zlina T Dfevnice ochranna hréz proti povodnim+139  |na hrazi fesit cyklistickou stezku
39 Malenovice u Zlina T* Dfevnice ochranna hréz proti povodnim na hrazi fesit cyklistickou stezku
98 Louky nad Dfevnici T* OBI - u Dfevnice ochranna hraz s cyklistickou stezkou |nutnou podminkou je feseni protipovodnové ochrany
107 Louky nad Dfevnici T* vychodné od OBI - u Dfevnice  |ochrannd hrdz proti povodnim,na  [nutnou podminkou je FeSeni protipovodfiové ochrany
hrazi cyklisticka stezka




1.5. Levobrezni komunikace v dokumentech SMZ
Levobfezni komunikace je figuruje v nasledujicich dokumentech SMZ:

up
V UP je levobFezni komunikace zminéna v kapitole D)1.2. Silniéni doprava. UP definuje Levobfezni komunikaci
jako doplriujici komunikaci tvofici propojeni Batova arealu a Te€ovickou pficku.

Generel dopravy SMZ

Generel dopravy SMZ definuje levobfezni komunikaci jako mistni komunikaci pro obsluhu pfilehlého Uzemi
mimo ZAKOS (zakladni komunikaéni systém) s uvazovanym vyuzivanim i cyklistickou dopravou.
Generel dopravy SMZ zafadil levobfezni komunikaci do navrhovanych staveb do roku 2025.

Z pohledu cyklistické dopravy je trasa podél feky Dfevnice (Otrokovice — Vizovice) zafazena do zakladnich
pfednostnich tras. Generel dopravy navrhuje délenou stezku pro chodce a cyklisty (Sifka cyklistické stezky 3m).

2. Postup praci

Jako prvni byla provedena analyza Uzemi a analyza vstupnich podkladu.

Na zakladé analyzy Gzemi, vstupnich podkladd a dle vymezeného koridoru v UP byla navrzena trasa levobfezni
komunikace, véetné smiSené stezky pro chodce a cyklisty (dale jen ,stezka®).

Nasledné byl navrh levobfezni komunikace konzultovan se zastupci objednatele MMZ OOP a piedstaven ¢lenim
zastupitelstva SMZ.

V souvislosti s protipovodnovou ochranou byl navrh projednan se spravci feky Dfevnice, tj. Povodi Moravy.

3. Analyticka cast

3.1. Sirsi Gzemni vztahy

Zlin jako nejvétsi sidlo podfevnicka je charakteristicky svou vyznamnou urbanistickou linearitou. Ta je dana terénni
morfologii, tedy pfiblizné vychodozapadné orientovanym udolim Drevnice, které se na zapadé otevira do
Hornomoravského uvalu.

Takto formovany terén pfirozené utvarel také infrastrukturu. Pfirodni osou je feka Dfevnice, vedle které se utvafi
multimodélni dopravni prostor sestavajici se ze stavajici kapacitni sbérné silnice 1/49, zelezniéni trati Otrokovice —
Vizovice (se zdmérem na zkapacitnéni a elektrifikaci) a cyklotrasy Otrokovice — Lipa n.D. (s vyhledem na propojeni
do Vizovic). K témto patefnim trasdm byla v minulosti v planovacich dokumentech pficlenéna také tzv. pravobiezni
komunikace, jejimz ukolem je sekundovat praveé silnici 1/49.



3.2. Stavajici stav v feSeném uzemi

Resené Uzemi je z velké Casti zastavéno primyslovymi a obchodnimi arealy, mnohdy az v tésné blizkosti feky
Drevnice (viz fotodokumentace) bez ponechani izolacni zelené. Mimo zastavéné plochy se nachazi pozemky
zemédélské pudy a zahradky.

Terén podél feky Dievnice je rovinaty. Celé feSené Gzemi se nachazi v zaplavovém Uzemi feky Dfevnice Q100.

Stavajici stav dopravy feSeného Gzemi je charakterizovan jednotlivymi nepropojenymi Gseky komunikaci, které
zajistuji pfevazné obsluhu daného Gzemi. Jedna se o pozemni komunikace rizné kategorie s rozdilnymi intenzitami
provozu a s riznou kvalitou stavebné-technického stavu.

Stejné tak komunikace pro péSi a cyklisty netvofi jeden spojity celek viz. obr. €. 1. Ve dvou Usecich jsou cyklisté
vedeni spole¢né s automobilovou dopravou v profilu stavajicich komunikaci.

Obr. ¢.1

e Stavajici smiSena stezka pro chodee a cyklisty

e Stavajici komunikace

Popis stavajiciho stavu:
e ZPS Malenovice (COV) - Tedovska

Z pohledu automobilové dopravy se jedna nespoijity sek, kdy chybi propojeni arealu ZPS (COV) k ul. Primyslova.
Doprava je vedena po stavajici ucelové komunikaci ul. Primyslova, silnici 111/43829 a mistni komunikaci ul. TeCovska.
Komunikace maji proménlivou $itku 6,5-7,00m. Stavajici komunikace maji pfevazné obsluznou funkci okolnich
prumyslovych a obchodnich objektd.

Cyklisté a pési jsou vedeni po samostatné smiSené stezce pro chodce a cyklisty, které z vétsi Casti vede oddélené
po biehu feky Dfevnice. Problizné v km 0,1 se stezka odklani od feky a vede soub&zné se silnici 111/43829 a MK
TeCovska. Stezka pro chodce a cyklisty ma Sifku 3,00m . Podél primyslovych arealll je stezka vedena v tésné
blizkosti oploceni bez ponechéni pasu zelené. Odklon stezky od biehu feky Drevnice byl v minulosti realizovan
z divodu nedofeSenych majetkovych pomérd v blizkosti feky.

o Tedovska — Louky

Z pohledu automobilové dopravy chybi propojeni mezi objektem Povodi Moravy s.p. a nakupnim centrem OBI.
V Gseku mezi nakupnim centrem OBl a mostem v Loukach sice existuiji stavajici obsluzné komunikace, nicméné
prijezd motorovych vozidel je znemoznén betonovymi svodidly umisténymi u objektu Toyota.

Z pohledu cyklistické a péSi dopravy se jedna o nespojity Usek, kdy na zagatku (cca 300m) a na konci Useku (cca
500m) jsou cyklisté a pési vedeni v profilu stavajicich komunikaci. Mezi témito Useky je po bfehu feky vedena
samostatna stezka pro chodce a cyklisty o Sifce 3,00m.



Jedné o Usek s nejvétsim podilem zemédélskych ploch v feSeném tzemi. Kromé Useku u obchodniho centra OB,
kdy je oploceni v tésné blizkosti stezky, se jedna o atraktivni ast trasy.

e Louky — Prstné (ul. Pfima)

Z pohledu automobilové dopravy se opét jedna o nespojity usek. Chybi propojeni mostu v Loukach s objektem
byvalych mraziren. Stavajici komunikace mezi objektem byvalych mraziren a ul. Pfimou je obousméma mistni
komunikace proménlivé Sifky 4,00 — 6,00m, s loké&lnim zdZenim na 4,00m (u autoservisu). Komunikace plni
obsluznou funkci stavajicich primyslovych a obchodnich areéld, které jsou mnohdy postaveny az k hrané stavajici
komunikace.

Z pohledu cyklistické a péSi dopravy se jedna o spojity usek, kdy v celé délce je po bfehu feky vedena samostatna
stezka pro chodce a cyklisty o Sifce 3m. Prvnich cca 400,00m je stezka vedena jako samostatna, dale pokracuje
pfimknuta ke stavajici komunikaci. Na stezce nachazi lokéaini zuZeni (u autoservisu), kdy je stezka z(Zena na 2,00m.

4, Navrhova ¢ast
4.1. Urbanisticka cast

Komunikacni tvary na zemském povrchu vytvafi ¢lovék zejména ke snazSimu pfemistovani lidi ¢i nakladud. Stavba
Zeleznic a silnic probiha od starovéku do souéasnosti. Tyto tvary reliéfu zasadné méni raz reliéfu. (Kirchner Smolova
2010)

Reka Drevnice pro3la v prvni poloving minulého stoleti zasadni regulaci. Ale i tak je dileZitym pfirodnim prvkem
celého Uzemi mezi Zlinem a Otrokovicemi. Postupnou industrializaci doch&zi k zastavovani zeméd&lskych ploch,
coz je vidét na porovnani leteckych snimku z let 2003,2016,2018 a 2021 uvedené v pfiloze €. 12. RozSifovani
vyrobnich ¢i komercnich areald v rovinaté €asti po stranach feky vyzaduije jejich napojeni na silnicni sit, to sméfuje
k planovani komunikaci po obou stranach feky.

Drevnice se tak dostava do ,klesti“ mezi pravobiezni a levobrezni komunikaci. Toto feSeni neni pro krajinu kolem
feky Stastné, vzhledem k zadani studie nam ale nepfislusi jej rozporovat. Vychazime z Gzemi ur€eného (zemnim
planem a feeni hledame pouze ve vymezenych mantinelech. K obéma z vySe zminénych komunikaci se jevi jako
vhodné pfistupovat k nim s jinou hierarchii. PravobfeZni komunikace je dimenzovéana na vétsi kapacitu vozidel, jeji
soucasti je délena cyklostezka a chodnik. Levobfezni komunikace nema slouZit pro odklonéni automobilové dopravy
z Tfidy T. Bati, ma mit pouze obsluzny charakter. TaktéZ cyklotrasa neni chapéna jako rychla a tranzitni, ale je
ponechéana ve stavajici $ifi 3,0 m, jako smiSend. Pfedevsim o vikendu se déa pfedpokladat, Ze bude hojné vyuzivana
k rekreaCnimu Ucelu.

Minimum, co se da udélat, je umistovat komunikaci co nejdale od stezky a feky na vnéj$i hranu koridoru vymezeného
die UP tak, aby mezi stezkou a komunikaci vznikal pas zelen&, ktery umozni vysadbu stromofadi. Liniova zelen
lemujici bfehy Dfevnice postupné doziva, v nékterych Usecich je dopliiovana nova vysadba. Vzhledem
k pfedpokladu rozsifovani vyrobnich areall mezi fekou a zeleznici je zadouci posileni a roz$ifeni stromofadi. Tento
prvek mize napomoci pfi jimani hluku, prachu a mlze sehrat pozitivni roli jako vétrolam. Pro podporu rekreace je
dalezité mit i mista pro zastaveni. Mista rozsifeni, kde by byl umisténi mobiliai pfipadné herni, ¢i cviéebni prvky.

V minulosti doSlo k nékolika nepfili§ Stastnym zasahim, kde se arealy se svym oplocenim dostaly tésné vedle
cyklostezky (areal Unihoby, Dektrade).



.....

aby se kompenzovala stisnéna mista. Prljezd cyklostezkou tak ziska uréitou dynamiku a rytmizaci. Nastinéni vyuZiti
pasul zelené je v pfiloze €. 9

Komunikace se stfidavé pfiblizuje a vzdaluje od bfehu feky Dfevnice. Zaroveri se stfidaji Useky s velkorysym
prostorem pro umisténi doprovodné zelené a odpocinkovych ploch se stisnénymi Giseky bez moznosti vioZeni pas
zelené.

Navrhova Cast fesi chybéjici Useky komunikaci a jejich napojeni na stavajici komunikace tak, aby byly naplnény
dopravni, rekrea¢ni a protipovodriové cile uvedené v Zadavaci dokumentaci.

Navrhové prvky komunikaci jsou blize specifikovany v nasledujici kapitole: 3.2. Technicka &ast.

4.2. Technicka cast

Sitkové usporadani navrzenych komunikaci je v celé délce trasy stejné. Jednotlivé tseky jsou navrzeny jako
obousmérné dvoupruhové komunikace o $ifce 6,00m. Pfi¢ny sklon komunikace je stfechovity 2,5%.
Stezka pro chodce a cyklisty je navrzena o Sifce 3,00m.

Smérové vedeni Levobfezni komunikace je ddno smérovym vedenim feky Drfevnice a stavajicimi komunikacemi,
na které navazuije.

Vyskové feseni je z vétsi Casti definovano souCasnym terénem a objekty na které se dilCi Useky napojuji. Pfi navrhu
bylo nutné zohlednit jiz realizované Useky, které maji dale vazbu na okolni objekty. V mistech kfizeni komunikaci
bylo sou¢asné nutné stoupat s niveletou komunikace tak, aby bylo umoZnéno bezproblémové napojeni na stavajici
mostni objekty pres feku (v mistech km 0,0 - COV Malenovice a v km 3,5 - Louky).

Pro potieby podrobnéjsiho popisu bylo feSené izemi rozdéleno na 7 useki (A-G)
USEK A: km 0,0-0,275

Jedna se o nové navrzeny Usek komunikace o délce 275,00m. Osa komunikace je navrzena cca 20,00m od osy feky
Drevnice. Mezi komunikaci a stavajici stezkou pro chodce a cyklisty je navrzen pas zelené o proménlivé Sifce 3,00-
10,00m. VySkové feSeni je definovano od zapadu napojenim na stavajici mistni komunikaci a od vychodu jiz nové
vybudovanym Usekem Levobfezni komunikace, ktery je vySkové usazen cca 2m nad stavajicim terénem. Podélny
sklon se pohybuje od -1,26% do 0,12%.

Stavajici stezka vede podél Dfevnice a vystavbou komunikace by neméla byt dramaticky dotéena. S ohledem na
existenci primysloveé zony a logické propojeni pési a cyklistické sité je v navrhu doporuceno realizovat podél stavajici
komunikace Levobfezni smiSenou cyklostezku v §ifi 3m, ktera zajituje dopravni obsluhu pro nemotorové uzivatele
v celém Uzemi Easti A a Casti B.

CastB: km 0,275-1,381

Jedna se o spojity Usek komunikaci. Stavajici stezka je vedena po bfehu feky Dfevnice, cca ve staniceni km 1,0 se
stezka odklani a vede soubé&zné se silnici 111/43829.

V Useku jsou navrzeny dva nové Useky stezky pro chodce a cyklisty, které dopliuji stavajici sit v feSeném Uzemi a
umoznuji alternativy trasy.

1. Usek navazuje na stavajici stezku pro chodce a cyKlisty na bfehu feky Dievnice (staniceni km 1,0). Stezka
dale pokracuje po brehu feky Drevnice a podbiha pod Tecovskym mostem.
2. Usek je navrzen podél stavajici komunikace obsluhujici primyslové a obchodni objekty (PPL, atd..)
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Cast C: km 1,381-2,493
Délka Useku 1,101km.

Nové navrZeny Usek je veden v misté stavajici obsluzné komunikace

vedouci k objektu Povodi Moravy. Komunikace dale pokraduje podél feky Drevnice ve vzdalenosti cca 30,00m od
osy feky Drevnice. Pfiblizné ve staniCeni km2,2 se komunikace odklani od feky Drfevnice a navazuje na stavajici
komunikace u obchodniho centra OBI.

Podélny sklon kopiruje niveletu stavajiciho terénu. Podélny sklon je v rozmezi od -1,73 do 1,35.
Stezka pro pési a cyklisty je navrZzena podél feky Dfevnice a navazuje na stavajici stezku pro chodce a cyklisty.
V ramci doplnéni sité komunikaci pro pési je podél stavajicich komunikaci navrzen chodnik pro pési v Sifce 2,00m,

Cast D: km 2,493 -3,048

V této Casti se nachazi stavajici komunikace. Podél stavajici komunikace mezi obchodnim centrem OBI a Toyotou
je navrzen novy chodnik pro pési o Sifce: 2,00m.

Stezka pro chodce a cyklisty je stavajici o Sifce 3,00m. Poslednich 30,00m stezky je navrzena Uprava trasy.

V ramci doplnéni sité komunikaci pro pési je podél stavajicich komunikaci navrzen chodnik pro pési v Sifce 2,00m,

Cast E: km 3,048-3,486

Usek o délce 438,00m je navrZzen v misté stavajici obsluzné komunikace. Osa komunikace je navrzena cca 30,00m
od osy Feky Drevnice.

ViySkové vedeni nivelety komunikace oproti pivodni komunikace je upraveno, tak byl zajistén plynulejSi ndjezd do
kfizovatky u mostu v Loukach. Podélny profil komunikace od 0,19% do 0,25%.

Ve staniCeni km 3,3 se v trase komunikace nachazi objekt (areal Eurovie) uréeny k odstranéni.

Na biehu feky Drevnice je navrzena nova stezka pro chodce a cyklisty, kterd navazuje na stavajici stezku.

Mezi navrzenou komunikaci a stezkou pro chodce a cyklisty je navrzen pas zelené o Sifce cca 8,00m.

Cast F: km 3,486-4,044

Usek o délce 558m. Osa komunikace je navrzena 25,00-30,00m od osy feky Dievnice. Niveleta komunikace kopiruje
niveletu terénu. Podélny sklon se pohybuje -5,79% do 0,51%.

Stezka je stavajici o Sifce 3,00m.

Mezi navrzenou komunikaci a stezkou pro chodce a cyklisty je navrzen pas zelené o Sifce cca 8,00m.

Cast G: km 4,044-4,909

V Useku o délce 0,865 je navrZena Uprava stavajici komunikace spocivajici v rozsifeni komunikace na jednotnou
Sifku 6,00m.

Pro zajisténi jednotné Sifky komunikace jsou navrZzeny dva objekty k odstranéni. Ve stani¢eni km 4,15 (Zelezafstvi
Pleca) — odstranéni pfistupové rampy a parkovisté. Ve staniceni km 4,4 odstranéni budovy autoservisu.

V Useku je navrzena Uprava stavajici stezky pro chodce a cyklisty v délce 300,00m. Uprava spociva v rozsiteni
stavajici stezky pro chodce a cyklisty na 3,00m.



4.3. Plochy pro podporu rekreace

Pro podporu rekreace jsou navrzena mista pro pasivni a aktivni odpoCinek. Jedna se plochy v majetku SMZ, které
svou rozlohou umozZriuji umisténi mobiliare, hernich a cvi¢ebnich prvka.
Plochy vhodné pro podporu rekreace jsou u uvedeny v pfiloze €. 11.

4.4. Intenzity dopravy a kapacitni posouzeni navrzenych kizovatek:

Udaje o dennich intenzitich dopravy na LevobFezni komunikaci byly poskytnuty spoleénosti CDV a vychazi
z dopravniho modelu SMZ zpracovaneho v ramci Planu udrzitelné mobility pro SMZ z Cervna 2022. Poskytnuta data
vychazi z platného UP a zohledriuji existenci Pravobfezni komunikace.

Denni intenzity automobilové dopravy jsou zpracovany pro rok 2035 pro navrhovou rychlost 30km/hod. a 50 km/hod.
Z poskytnutych dat je patrné, Ze intenzity dopravy na navrzené LevobieZni komunikaci jsou pomérmé nizké a a zcela
adekvatni charakteru mistni dvoupruhové obsluzné komunikaci. Intenzity se pohybuji v rozpéti stovek az dvou tisic
v jednom sméru za 24hodin.

Pro potfeby dalSiho kapacitniho posouzeni byl namodelovan také zatéZovy stav se snizenou rychlosti 30km/h na
levobfezni komunikaci. Toto snizeni vede k dalSimu snizeni intenzity, nicméné s ohledem na jiz tak nizky lokalni
tranzit neni toto snizeni dramatické. Proto jsme pro potfeby kapacitniho posouzeni kiiZzovatek pouZili vétsi intenzity
pfi rychlosti 50km/h.

Kapacitné byly posouzeny nové navrhované kfizovatky.

o JateCni x Pfima byla kapacitné posouzena na zatéZovy stav po vystavbé pravobiezni komunikace a pravé
z prasecné na stykovou kfizovatku. Kapacitné je zcela bezproblémova a dochazi k téméf nulovému zdrzeni
vozidel na vSech vjezdech.

o Kifizovatka Louky — kapacitné bez problémd, s malym zdrZzenim vozidel.
e Kfizovatka COV - kapacitné vychazi bez problémd, téméf nulové zdrzeni dopravy.

Kapacitni posouzeni prokazalo, ze navrzené feSeni je funkéni a nevyZaduje zmény v poctu fadicich pruhd v nové
navrzenych kfizovatkach.

4.5. Vyjadreni spravce feky Dievnice, tj. Povodi Moravy s.p., k navrhu levobiezni komunikace

Navrh Levobfezni komunikace byl pfedstaven a projednan se zastupcem Povodi Moravy s.p. Ing. Foukalem.
K predlozenému navrhu nema zasadnich pfipominek.

Do dal$ich stupriti PD upozorfiuje na nutnost provedeni hydrotechnickych vypo¢ti ovlivnéni priitoku feky Dfevnice
v souvislosti s ndvrhem stezky umisténé pod mostnim objektem v TeCovicich.

Ve vztahu k protipovodiové ochranné byla na povodi diskutovana i moznost zvySeni komunikaci tak aby vytvofily
hraz chranici okolni plochy. Toto feSeni je realizovano v €asti A, kde je definovano souasnym stavem napojeni od
vychodu a zapadu. V ostatnich Castech se napojuje komunikace na jiz hotové Useky levobrezni komunikace a
s ohledem na napojeni okolnich nemovitosti neni vySkova zména nivelety v podstatné délce trasy moznd. Z tohoto
divodu nebyla dale samotna funkce komunikace jako hréze v ostatnich navrzenych Usecich dale feSena.
Komunikace je vySkové vedena s ohledem na minimalizaci zemnich praci po stavajicim terénu.



4.6. Vyhodnoceni navrhu Levobiezni komunikace ve vztahu k UP

Hlavni trasa LevobFezni komunikace a smiSené stezky respektuje plochy pro dopravu vymezené v UP a téchto ploch
vyuZiva. Komunikace je navrzena na vnéjsi hranu koridoru, tak aby mezi komunikaci a stezkou pro chodce a cyklisty

vznikl pas zelené.

Nicméné ne vSechny vymezené plochy jsou dostatené pro vedeni navrzenych komunikaci, v nékterych pfipadech
je komunikace navrZena zcela mimo vymezené plochy.

Jedna e o tyto plochy:

staniéeni km 0,7-1,0; DS 33

staniéeni km 1,2-1,4; T*39

staniéeni km 1,4

staniéeni km 2,7 - 3,0

staniceni km 3,8; DS 120

staniéeni km 4,2; DS 153

staniceni km 4,5; DS 153

Navrh nové smiSené stezky lemujici stavajici komunikace je mimo vymezenou plochu
DS 33

Navrh smiSené stezky se odklani od vymezené plochy T*39, z dlvodu vedeni smiSené
stezky pod TeCovskym mostem.

Cca 70,00 m navrzené komunikace je zcela mimo vymezenou plochu DS 40.
Dlvodem je zména trasy napojeni na ul. Tecovskou.

Navrh nové komunikace pro pési o Sifce 2,00 je zcela mimo vymezené plochy DS.

Komunikace zasahuje mimo vymezenou plochu pro dopravu DS 120, z divodu
zajisténi smérového vedeni komunikace dle platnych CSN. Hrana komunikace se
nachazi cca 4,0m od vnéjSi hrany vymezené plochy DS 120.

Plocha pro dopravu DS 153, je vtomto misté ,vykousla* o cca 3,0m. Hrana
komunikace se tak nachazi mimo koridor cca 0 1,3m

Plocha pro dopravu DS 153, je v tomto misté ,vykousla“ o 0,5m. Hrana komunikace
se tak nachazi mimo vymezenou plochu.
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5. Zavér a doporuceni

Cilem studie bylo vyhodnoceni sou¢asného stavu a navrh konkrétniho prostorového feSeni Levobfezni komunikace.
Upfesnéni dopravniho, protipovodiiového a rekreaéniho fedeni bude slouzit jako podklad pro zpracovani zmény UP.

Sitkové uspofadani navrzenych komunikaci je v celé délce trasy stejné. Jednotlivé seky jsou navrzeny jako
obousmérné dvoupruhové komunikace o $ifce 6,00m. Pfi¢ny sklon komunikace je stfechovity 2,5%.

Stezka je navrzena o Sifce 3,00m. Smérové vedeni Levobfezni komunikace je dano smérovym vedenim Feky
Dfevnice a stavajicimi komunikacemi, na které navazuje. VySkové feSeni v pfevazné Casti kopiruje stavajici terén
a navazuje na stavajici komunikace, pfi¢emZ v misté mostnich objektu se niveleta komunikace zveda na vySkovou
Grovedt mostd v km 0,0 (COV Malenovice) a v km 3,5 (Louky).

Hlavni trasa LevobFezni komunikace a smiené stezky respektuje plochy pro dopravu vymezené v UP a téchto ploch
vyuZivd. Komunikace je navrzena na vnéjsi hranu koridoru, tak aby mezi komunikaci a stezkou pro chodce a cyklisty
vznikl pas zelené. Vymezené plochy UP jsou prevazné dostatedné. V nékterych Usecich dochéazi k
nepatrnému pfesahu vymezené plochy, jinde dochazi k upinému pretrasovani.

V misté navrzené komunikace se nachazi stavajici objekty, kterou jsou navrzeny k demolici.

Na zékladé vySe uvedeného doporucujeme:
- Nezmen$ovat vymezené plochy UP pro stavbu Levobrezni komunikace
Neprodavat pozemky v majetku SMZ, které maji pfimou vazbu na navrZenou
komunikaci a pfilehlé pozemky, které Ize vyuzit pro umisténi hernich prvka,
odpocivadel, atd.
Do UP zahrnout podminku realizace izoladni zelen& pro objekty sousedici
s navrzenou komunikaci a stezkou
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Prilohy - ¢isla vykrest

2. Situace Sirsi vztahy

3. Situace 1:2500

4, Situace 1:1000

4-01

4-02

4-03

Situace 1:1000
Situace 1:1000

Situace 1:1000Z&kres navrhu do pfi¢nych fezt Povodi Moravy

5. Zakres navrhu do pfiénych fezi Povodi Moravy

6.Podélné fezy navrzenych Useki

6-01 PodéIné fezy navrzenych Usekl

6-02 PodéIné fezy navrzenych Usekl

7. Zakres navrhu nad pozemky SMZ

8. Fotodokumentace

9. 3D nahled

10. Vzorové fezy

11. Plochy pro podporu rekreace

12. Letecké snimky

13. Intenzity vozidel a kapacitni posouzeni kfizovatek

13-01

13-02

13-03

13-04

13-04

Denni intenzity dopravy pro navrhovou rychlost 30 km/hod.
Denni intenzity dopravy pro navrhovou rychlost 50 km/hod.
Pentlogramy intenzity dopravy pro navrhovou rychlost 30km/hod. a 50km/hod.
Pentlogramy intenzity dopravy pro navrhovou rychlost 30km/hod. a 50km/hod.

Kapacitni posouzeni navrzenych kfizovatek LK 2, LK3, LK7
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